STUDIUL DE OPORTUNITATE

Privind

“*Achizitionarea de autobuze electrice de 12 m si statii de incircare”

Beneficiar:
Municipiul Baia Mare, cu sediul in Municipiul Baia Mare, strada Gheorghe Sincai, nr.37,
judetul Maramures



Legislatie aplicabild Studiului de oportunitate actual tine cont de reglementarile tehnice aflate in
vigoare, in domeniul ingineriei de trafic rutier:

Ordonanta de Urgentd nr. 57/2019 privind Codul administrativ;

Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale;

Legea nr. 287/2009 privind Codul civil;

Legea nr. 51/2006 a serviciilor de comunitare de utilitati publice, cu modificari si completari
prin OUG 26/2022;

Legea nr. 92/2007 a serviciilor de transport persoane in UAT;

Legea nr. 328/2017 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor de transport public
local nr. 92/2007;

Ordonanta nr. 27/2011 privind transporturile rutiere;

Ordonanta nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul
transportului rutier si pentru realizarea interfetelor cu alte moduri de transport.

Ordonanta nr. 97/1999 (r) privind garantarea furnizérii de servicii publice subventionate de
transport rutier intern si de transport pe cdile navigabile interioare;

Ordonantd de Urgenta nr. 39/2022 pentru modificarea si completarea unor acte normative in
domeniul gestionarii financiare a fondurilor europene si pentru adoptarea unor masuri privind
beneficiarii de fonduri europene;

Hotarirea Guvernului nr. 93/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor Ordonantei de urgenti a Guvernului nr. 40/2015 privind gestionarea financiari a
fondurilor europene pentru perioada de programare 2014-2020;

Legea nr. 328/2017 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor de transport public
local nr. 92/2007; Ordinul nr. 49/1998 al Ministrului Transportului, pentru aprobarea
Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localititile urbane;  Traffic
Engineering Handbook — editat de catre Institution of Transportation Engineering (1.T.E. -
5Th edition); Highway Capacity Manual 2010 - (HCM 2010}).

Legislatie la nivel european Regulamentul (UE) nr 1301/2013 al Parlamentului European si
al Consiliului din 17 Decembrie 2013, privind Fondul European de Dezvoltare Regionald §i
dispozitii specifice referitoare la investitiile pentru crestere economicd $i ocuparea fortei de
muncd si de abrogare a Regulamentului (CE) nr 1080/2006;

Regulamentul (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17
decembrie 2013 de stabilire a unor dispozitii comune privind Fondul european de dezvoltare
regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune, Fondul european agricol pentru
dezvoltare rurala si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime, precum si de stabilire
a unor dispozifii generale privind Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social
european, Fondul de coeziune si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1083/2006 al Consiliului, denumit in continuare
"Regulamentul;

Regulamentul (UE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliulmi din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport de calatori pe calea ferata si rutier §i de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr 1191/6% si nr 1107/70 (JO L 315/2007);



CAPILOLUL I JUSTIFICAREA INCADRARII INVESTITIILOR IN PREVEDERILE
STRATEGICE

Interventiile din cadrul proiectului de mobilitate urband din municipiul Baia Mare contribuie la
dezvoltarea durabili a acestuia prin imbunititirea infrastructurii de transport i promovarea mobilitatii
durabile. Acest lucru include modemizarea retelelor de transport public, imbunatatirea accesibilitatii
pentru persoanele cu dizabilititi si adoptarea de politici de transport durabil.

Corelarea investitiilor propuse cu Strategia de Dezvoltare Durabila a Roméniei 2030

Corelarea interventiilor privind mobilitatea urband in municipiul Baia Mare cu Strategia de
Dezvoltare Durabilid a Romdniei 2030 si cu Obiectivele de Dezvoltare Durabila (ODD) propuse de
Agenda 2030 este esentiald pentru asigurarea unei dezvoltdri durabile §i integratoare in regiune. In
primul rind, Strategia de Dezvoltare Durabild a Roméniei 2030 reprezintd un cadru strategic pentru
orientarea dezvoltirii socio-economice a Romaniei in urmitorul deceniu. Aceasta vizeazi integrarea
principiilor dezvoltirii durabile in toate sectoarele si nivelurile de guvernare.

Prin aceste interveniii se pot realiza mai multe obiective de dezvoltare durabila propuse de Agenda
2030. In special, acestea contribuie la realizarea ODD 11, care se referd la dezvoltarea oragelor si
asezarilor umane incluzive, sigure, reziliente si durabile. Prin imbunatitirea accesibilitatii si

~ mobilititii in municipiul Baia Mare se creeazi un mediu favorabil incluziunii, in care toti cetitenii pot
beneficia de servicii si oportuniti{i echitabile, De asemenea, interventiile pot contribui la crearea unui
sistem de transport sigur, reducerea emisiilor de carbon si imbunatifirea rezilienfei municipiului in
fata schimbdrilor climatice si altor socuri.

Prin urmare, corelarea interventiilor de mobilitate urband cu Strategia de Dezvoltare Durabild a
Roméniei 2030 si cu Obiectivele de Dezvoltare Durabild propuse de Agenda 2030 este esentiala
pentru asigurarea unei dezvoltiri durabile, incluzive §i reziliente in municipiul Baia Mare §i in
regiunea inconjurdtoare.

. Justificarea corelirii investitiilor propuse cu Strategia Regionala de Mobilitate Urbani si Orage
Inteligente 2021-2027
Justificarea proiectului de mobilitate urband din municipiul Baia Mare, in corelatie cu Strategia
Regionalid de Mobilitate Urbani si Orase Inteligente 2021-2027 a Regiunii de Dezvoltare Nord-Vest,
poate fi argumentatd prin urmatoarele aspecte:

Dezvoltarea infrastructurii de transport: Implementarea proiectului de mobilitate urbana va
contribui la dezvoltarea infrastructurii de transport in municipiul Baia Mare si regiunea de
dezvoltare Nord-Vest. Aceasta implicd modernizarea retelelor de transport public, achizitia
de autobuze electrice si imbunatitirea infrastructurii rutiere. Acest lucru se aliniaza cu
obiectivul Strategiei Regionale de Mobilitate Urban $i Orage Inteligente de a imbunititi si
eficientiza retelele de transport in regiune.

Promovarea mobilititii durabile in regiunea Nord-Vest. Aceasta include facilitarea utilizarii
transportului public, a transportului nepoluant in detrimentul masinilor personale. Prin
integrarea acestor aspecte in proiectul de mobilitate urband, se sprijina obiectivele Strategici
Regionale de Mobilitate Urbana si Orase Inteligente de a reduce emisiile de carbon si de a
promova modalitati de transport sustenabile.

Cresterea eficientei si siguranfei transportului: proiectul propus poate contribui la cregterea
eficientei si siguraniei transportului in municipiul Baia Mare si in regiunea Nord-Vest.
Corelarea proiectelor de mobilitate urband din municipiul Baia Mare, cu initiativa New
Furopean Bauhaus va aduce multiple beneficii in vederea realizarii obiectivelor Pactului
Verde European si credrii unor locuri de locuit accesibile, durabile si de calitate. Prin
colaborarea si interoperabilitatea artei si stiintei culturale, se poate crea un mediu urban care
si imbine cu succes prineipiile durabilitagii, esteticii si ineluziunii din cadrul Noului Bauhaus
europear.



Fundamentarea necesititii investitiilor in cadrul Strategiei integrate de dezvoltare urbani
(SIDU) 2021-2030, justificarea caracterului integrat si rolul investitiilor propuse

Viziunea 2030 a SIDU Baia Mare §i ZUF are la bazi documentele strategice anterioare, astfel incét,
pentru perioada de programare 2021-2027 componentele viziunii 2023 ramén valabile, aceasta fiind
adaptatd la nevoile de dezvoltare actuale. Astfel, in anul 2030 municipiul Baia Mare impreuna cu
Zona Urband Funclionald formeazi un teritoriu eficient, performant economic, cu relatii puternice de
colaborare intre asezarile componente, cu o utilizare eficientd a resurselor locale, impact redus asupra
mediului §i o comunitate unitd, inclusiva si nediscriminatoare.

Referitor la mobilitatea in zond, in viziunea aferentd SIDU, transportul public la nivelul municipiului
si ZUF este eficient, cu un grad echitabil 5i omogen de deservire in teritoriu. Pentru distante mici si
medii, transportul alternativ nemotorizal este incurajat prin infrastructura dezvoltatd. Toate relatiile de
cooperare de la nivelul zonei metropolitane faciliteaza o crestere economica constanti.

Misiunea 2030 este sustinutd prin opt directii majore de dezvoltare, doud dintre acestea fiind in
domeniul mobilitatii, si anume:
infrastructura majord de transport;

* Directia 5. reducerea emisiilor de CO2 prin incurajarea si prioritizarea transportului public
durabil.

PMUD Baia Mare va sprijini atingerea viziunii prin masuri de cresterea mobilitatii populatiei si
mdarfurilor si prin rezolvarea difunctiilor in cadrul urban.

Investifiile prioritizate in cadrul Strategiei de Dezvoltare Urbana Integratd (SIDU), inclusiv cele
aferente proiectului de mobilitate urbani, pot contribui la solutionarea provocdrilor climatice prin
adoptarea de solutii accesibile, incluzive, durabile si atractive.

¢ Durabilitate: Investitiile in infrastructura de transport din cadrul proiectului de- mobilitate
urband pot fi concepute §i implementate in conformitate cu principiile durabilitdgii promovate
de Pactul Verde European. Acestea pot include utilizarea surselor de energie regenerabila
pentru transport, adoptarea de solutii de mobilitate cu emisii reduse de carbon si dezvoltarea
de infrastructura prietenoasi mediului. '

¢ Incluziune: Proiectul de mobilitate urband va asigura accesibilitatea si incluziunea tuturor
categoriilor de utilizatori, indiferent de abilitifi sau necesititi speciale. Acest aspect este in
concordantd cu principiul incluziunii promovat de Noul Bauhaus european, care vizeazd
crearea de spatii 1 servicii accesibile pentru toti cetatenii.

e [Estetica: Prin integrarea artei i stiinjei culturale in proiectul de mobilitate urbana, se poate
crea un mediu urban atractiv si plicut din punct de vedere estetic. Astfel, investitiile pot
contribui la imbundtdtirea calititii vietii in municipiul Baia Mare. Solutii climatice:
Investitiile prioritizate in cadrul SIDU si ale proiectului de mobilitate urbana pot aduce solutii
concrete pentru abordarea provocirilor climatice. Prin promovarea transportului durabil,
reducerea emisiilor de carbon $i imbunititirea eficientei energetice, se contribuie la
obiectivele Pactului Verde European de a realiza o tranzitie citre o economie cu emisii reduse
de carbon si rezilientd la schimbérile climatice.

Fundamentarea necesitatii intervenfiilor de mobilitate urband in municipiul Baia Mare, in cadrul
Strategiei integrate de dezvoltare urbana (SIDU), 2021-2027, este susjinutd de urmitoarele
argumente:

e Dezvoltarea wbana sustenabild: Municipiul Baia Mare si regiunea inconjurdtoare se
confrunti cu provocar specifice dezvoltdrii urbane, cum ar fi mobilitatea ineficienta,
congestia traficului si poluarea. Prin implementarea proiectului propus, se poate imbunatayi
infrastructura de transport si se pol promova solutii de mobilitate durabild. Acest lueru va
contribui la dezvoltarea urband sustenabila a municipiului, asigurind o mobilitate eficienta,
reducerea emisiilor de carbon si imbunétitirea calitatii vietii cetijenilor.
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Interconectivitatea teritoriala: proiectul propus va servi ca o legiturd importantd intre
cartierele din municipiul Baia Mare, facilitind accesul si mobilitatea intre aceste zone. Prin
crearea unei infrastructuri adecvate si eficiente, se incurajeazd schimbul de resurse, relatiile
economice §i sociale, i se stimuleazi dezvoltarea echilibrata si integrata a intregii regiuni.
Abordare integrati a dezvoltarii urbane: Integrarea interventiilor din cadrul proiectului propus
in cadrul SIDU demonstreaza abordarea integratd a dezvoltarii urbane la nivelul municipiul.
Aceasta implicd colaborarea intre diferiti actori si parteneri, precum autorititile locale,
organizatiile societdfii civile, sectorul privat si comunitatea locald. Prin intermediul
parteneriatelor, se pot aduce resurse suplimentare, experien{d §i expertizd in implementarea
proiectului, maximizind impactul si eficienta acestuia.

Sinergii si beneficii multiple: Integrarea interventiilor propuse in SIDU poate genera sinergii
si beneficii multiple in dezvoltarea urband. De exemplu, imbundtitirea infrastructurii de
transport poate stimula dezvoltarea economici prin facilitarea accesului la zone comerciale si
industriale. De asemenea, promovarea mobilitatii durabile poate contribui la cresterea calitatii
mediului inconjuritor si la imbunatatirea sandtatii populatiei.

Fundamentarea necesitifii investitiilor, in cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabili
(PMUD) 2022-2030

Fundamentarea necesitatii intervenfitlor proiectelor de mobilitate urband, din Municipiul Baia Mare,
in cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabild (PMUD) 2022-2030 este sustinutd de urmatoarele
argumente:;

Mobilitatea urband ineficientd: Municipiul Baia Mare si UAT-urile limitrofe din zona
metropolitand se confruntd cu probleme legate de mobilitatea urbana ineficientd, cum ar fi
congestia traficului, intirzierile si timpii lungi de calitorie. Prin implementarea proiectului de
mobilitate urband, se urmdreste imbunitatirea Muxului de trafic si a accesibilitidtii in oras,
facilitind deplasarile eficiente si reducind poluarea i impactul negativ asupra mediului.
Promovarea mobilitdtii durabile: Prin dezvoltarea si imbundtitirea infrastructurii de transport
public, cu autobuze sau prin piste pentru biciclete, se va incuraja utilizarea mijloacelor de
transport nepoluante si a deplasarilor active, precum mersul pe jos si cu bicicleta. Aceasta
contribuie la reducerea emisiilor de carbon, imbunititirea calititii aerului 5i promovarea unui
stil de viatd sanitos.

- Cresterese eficienfei si-atractivitatii transportului public: Investitiile pot contribui-la-cresterea-

eficientei si atractivitifii transportului public in Municipiul Baia Mare . Prin implementarea
tehnologiilor inteligente de trafic, sisteme de informare in timp real si dezvoltarea unei
infrastructuri moderne si confortabile, se poate incuraja utilizarea transportului public si se
poate imbundtiti experienta calatorilor,

Oportunitifi de parteneriat si colaborare: Implementarea proicctelor de mobilitate urbana
poate beneficia de oportunitifi de parteneriat si colaborare intre diferiti actori, cum ar fi
autoritdtile locale, sectorul privat, organizaliile nonguvernamentale i comunitatea locald. Prin
intermediul parteneriatelor, se poate aduce expertizi si resurse suplimentare, se pot maximiza
beneficiile proiectului si s¢ poate asigura o abordare integratd si coerenti a dezvoltdrii
mobilitatii urbane.

Obiectivele de atins din PMUD

Pentru a atinge obiectivele strategice propuse, se va realiza o analizd atit a situatiei actuale,
considerata ca referintd pentru planul de mobilitate, cit §i a situatiei viitoare in urma implementarii
proiectelor identificate prin directiile majore de actiune in sectorul de transport.

Obiectivele strategice ale Planului de Mobilitate se concentreazi pe urmatoarele aspecte:

Accesibilitate: Aceasta include atdt conectivitatea, care se referd la capacitatea de a se deplasa
intre diferite puncte, cit si accesul, asigurind ca toti oamenii au posibilitatea de a accesa
diverse oportunititi de calitorie, indiferent de deficiente fizice sau factori sociali, cum ar i
venitul, vérsta, sexul sau originea etnicd. Modalitdli de indeplinire a acestui obiectiv includ
achizitionarea a 17 autobuze care vor fi integrate in sistemul public de transport al

5



municipiului Baia Mare, modernizarea traseelor de transport public care si raspundi nevoilor
de mobilitate ale unei parti cat mai mari din populafia locald si crearea de legaturi cu
principalele unitati de invagimant si angajatori din oras.

e Siguran{i §i securitate: Se doreste imbundtatirea sigurantei si securititii in timpul calatoriilor.

Modalitati de indeplinire a acestui obiectiv includ asigurarea de autobuze moderne si rezistente la
impact, dotate cu iluminat adecvat si masuri specifice de securitate in utilizare. De asemenea, se
urmireste reducerca riscului de accidente pe infrastructura rutierd prin scdderea numirului de
autoturisme prin favorizarea transportului in comun in locul utilizarii maginilor personale.

* Protectia mediului: Se vizeazd reducerea poludrii, emisiilor de gaze cu efect de serd si a
consumului de energie prin promovarea transportului nemotorizat §i a transportului public
electric. Modalité{i de indeplinire a acestui obiectiv includ reducerea nivelurilor de zgomot si
imbundtatirea calitfii aerului prin utilizarea mijloacelor de transport electrice, nepoluante din
punct de vedere fonic si al noxelor. De asemenea, se urmireste reducerea emisiilor de CO2
generate de vehiculele cu motoare cu ardere interné.

s Eficienta economicd: Se doreste imbunititirea eficientei si rentabilitifii economice a
transportului de marfuri §i persoane. Modalitifi de indeplinire a acestui obiectiv includ
indeplinirea cerintelor de durabilitate prin echilibrarea nevoilor de viabilitate economica,
echitate sociala, sanitate §i calitate a mediului inconjuritor, precum $i optimizarea eficientei
si costurilor.

* Calitatea mediului urban: un serviciu de transport in comun cu autobuze electrice va contribui
la cresterea atractivitatii si calitdtii mediului urban prin reducerea numarului de vehicule in
trafic, scurtarea timpului petrecut in trafic §i cresterea vitezei medii de deplasare in oras.

Prin implementarea acestor masuri s¢ urmareste imbunatifirea generali a conditiilor de viatd urbane si
crearea unui mediu urban mai atractiv, durabil si eficient.

Rolul investitiilor propuse
Investitiile propuse in cadrul proiectului de innoire a parcului auto au un rol esential in dezvoltarea
mobilitatii urbane durabile in municipiul Baia Mare. In cadrul directiilor de actiune si proiecte pentru
infrastructura-de -transport: din -cadrul -Planului .de Mobilitate: Urbané - Durabild (PMUD) a-fost -
identificatd necesitatea de modernizirii flotei existente prin achizitionare unor autobuze electrice
pentru transport public local.

Planul de Mobilitate Urband Durabild propune misuri complementare interventiilor aflate in
implementare, asigurind modemizarea si eficientizarea sistemului de transport public la nivelul
municipiului, precum si extinderea acestuia, vizind cresterea mobilitatii prin imbunatitirea retelei de
transport public, respectiv modemizarea 5i extinderea infrastructurii de transport ecologic cu
minibuze, diminuarea duratelor de cilatorie la nivel urban, cresterea nivelului de siguranta a retelei de
transport, reducerea emisiilor de paze cu efect de serd penerate de transporturi si eficientizarea
transportului public de cilatori.

In cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabil, se urmérese urmitoarele obiective:

* Reducerea utilizarii autoturismului in transportul urban;

e Asigurarea conectivitifii intre obiectivele de interes public si cartiere prin intermediul
infrastructurii destinate transportului nemotorizat;

¢ Cregterea proporiiei de transport nemotorizat - in crestere cu peste 40 % a cilatoriilor pana in
2030 comparativ cu statisticile actuale;

o Cresterea utilizdrii transportului in comun in detrimentul transportului individual cu
autoturismul propriu - prin achizifionarea de autobuze electrice, implementarea unui sistem
standardizat de informare in stafii i amenajarea statiilor de transport in comun;

* Reducerea nivelului de poluare fonica, olfactiva si a emisiilor de gaze cu efect de serd - prin
crearea de zone cu vegetatie, modernizarea estetica si functionala a spatiilor publice;



Valorificarea potentialului urban prin amenajarea de spatii pietonale sigure;
Reducerea emisiilor de gaze rezultate din timpul petrecut in trafic prin reconfigurarea
intersectiilor si strizilor;

o [ncurajarea utilizrii bicicletelor;
Cresterea siguraniei in trafic - inlocuire indicatoare rutiere, modernizare treceri de pietoni si
trotuare — sistem de semmnalizare sonord pentru persoane cu dizabilitati, sistem de iluminare pe
timp de noapte, imbundtitire sistem de iluminat public pe arterele principale.

Avind in vedere Programul Regional Nord-Vest 2021-2027, privind utilizarea crescutd a
transportului public i a altor forme de mobilitate urband ecologice, ca Obiectiv de Politica 2 - o
E urnpﬂ mai verde, rezilientd cu emisii scazute de dioxid de carbon, prin promovarea tranzitiei catre o
energie curati §i echitabili, a investitilor verzi si albastre a economiei circulare, a atenuirii
schimbarilor climatice si al adaptirii la acestea, a prevenirii si gestiondrii riscurilor, precum si a
mobilitatii urbane durabile. O regiune cu mobilitate urband multimodald durabild, promovarea
acesteia ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon.,

Avind in vedere aceastd dorintd, administratia locald a municipiul Baia Mare isi propune ca obiectiv
modernizarea sistemului de transport public local prin achizitia a 17 autobuze electrice. Analizind
cauzele aglomeririi traficului rutier in zona centrald a municipiului $i in apropierea unititilor scolare,
sanitare si administrative, precum §i in zonele comerciale, se constatd ¢ unul dintre factorii principali
ai acestei aglomeriiri rutiere este utilizarea vehiculelor personale pentru a satisface nevoile zilnice de
deplasare ale cetatenilor: . -

- deplasarea citre locurile de munci dm zunele industriale, in tranzit prin zona centrala, pornind din
cartierele de locuinte situate in oras;

- deplasari spre alte zone de interes public din Municipiul Baia Mare.

Utilizarea transportului in comun ar contribui in mod semnificativ la evitarea acestor congestii,
reducerea poludrii fonice si a emisiilor de dioxid de carbon si, in acelasi timp, ar imbunatiti siguran{a
deplasarii.

Implementarea unui sistem de semaforizare va spori siguranta in traficul pietonal va prioritiza
transportul- publie-si va-facilita-un flux mai fluid al traficului rutier in-zona centrald a municipiuli.- -

Analizind toti factorii care contribuie la situatia menfionatd, precum i prin analiza efectuatd in cadrul
Planului de Mobilitate Urband Durabila 2023 -2030 pentru municipiul Baia Mare, se consideri
oportuna crearea a unor coridoare de mobilitate urbana care si preia traficul din zonele cu o populatie
mai mare si transportul catre zonele de interes public urban. De asemenea, se considerd oportuna
extinderea retelei de piste pentru biciclete, pentru a oferi o optiune de deplasare in conditii de
siguranta, dat fiind faptul ca bicicleta este destul de populard in municipiul Baia Mare.

Planul de Mobilitate Urband Durabila propune misuri complementare interventiilor aflate in
implementare, asigurind modemizarea 51 eficientizarea sistemului de transport public la nivelul
municipiului, precum si extinderea acestuia, vizind cresterea mobilitatii prin imbunatatirea retelei de
transport public, respectiv modernizarea $i extinderea infrastructurii de transport ecologic cu autobuze
electrice, diminuarea duratelor de cilatorie la nivel urban, cresterea nivelului de siguranta a retelei de
transport, reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi si eficientizarea
transportului public de calatori.

Justificarca complementarititii si evitarea dublei linantdri
Se mentioneazd faptul cd Municipiul Baia Mare are proiecte depuse prin PNRR C10 complementare
cu proiectele pe mobilitate urbana. Proiectul propus nu face obiectul vreunei alte finangdri.

Proiectele de mobilitate urbana vizeaza crearea de piste de biciclete si achizitia de mijloacele de
transport ecologice, iar aceasta se aliniaza si completeazii alte proiecte incluse in Planul National de
Redresare si Rezilientd (PNRR).



Proiectele pe componenta C10, care se concentreazii pe asigurarea transportului verde prin achizitia
de autobuze electrice, crearea pistelor de biciclete §i asigurarea infrastucturii de incarcare a
autovehiculelelor electrice, Prin implementarea acestor proiecte, se urmdreste atingerea urmdtoarelor
obiectivelor:
Imbunititirea conditiilor de mobilitate urbana, oferind alternative ecologice si durabile pentru
deplasare in orase. Principala modalitate de transport reprezintd si cea mai mare sursi de
poluare: conform celor mai recente studii, traficul rutier genereaza aproximativ 71% din
totalul emisiilor de CO2 asociate activititilor de transport, iar 2/3 din aceste emisii provin de
la automobile. In Uniunea Europeani, un sfert din emisiile generate de activitatile de transport
provin din zonele urbane, ceea ce face ca orasele si joace un rol important in reducerea
efectetor schimbirilor climatice. Multe orase se confruntd cu congestii de trafic si o calitate a
aerului nesatisfacitoare. Problema poludrii generate de transport este abordata in strategia
Uniunii Europene pentru promovarea combustibililor ecologici in transporturi, care are scopul
de a facilita introducerea acestora pe piata. Cu toate acestea, infrastructura de reincarcare si
realimentare insuficientd, costurile ridicate ale vehiculelor si nivelul scizut de acceptare din
partea consumatorilor au incetinit progresul in acest sens.

Cercetarea orientatd citre gasirea de modalitifi eficiente de transport si prietenoase cu mediul joaci
un rol crucial in politica UE in domeniul transporturilor. Una dintre principalele provociri ale
programului de finantare a proiectelor de cercetare "Orizont 2020" pentru pericada 2014-2020 este
"Transporturi inteligente, ecologice §i integrate”, esentiala pentru mentinerea avansului tehnologic al
Europei in acest domeniu. Progresul tehnologic este fundamentul transportului european viitor,
permitéandu-i. E i sA-5i mentind o pozijie competitivd globald si s3 reducd emisiile de CO2
" generate de trafisport. Inovarea si progresul pot imbunatiti eficienta energeticd, de exemplu, in cazul
motoarelor auto, sau pot identifica surse alternative de energie in locul petrolului. Aceste aspecte vor
deveni din ce in ce mai importante in viitor, cind va fi necesara o schimbare semnificativa in modul in
care utilizim mijloacele de transport pentru a reduce dependenta de petrol, emisiile de gaze cu efect
de serdl si poluarea la nivel local.

e Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transporturi, contribuind astfel la
combaterea schimbarilor climatice si la protejarea mediului inconjuritor. Sporirea sigurantei
- mtiere.in zonele nrbane prin implementarea solufiilor digitale si ecologice.de transport, care
contribuie la reducerea riscurilor si accidentelor. Prin aceste masuri complementare, se
urméreste s se creeze un mediu urban mai sustenabil, in care mobilitatea sa fie accesibila,

sigurd si prietenoasa cu mediul inconjurator,



CAPITOLUL 11 - SITUATIA ACTUALA RELEVANTA PENTRU INVESTITIILE PROPUSE
PRIN PROIECT

Municipiul Baia Mare

Municipiyl Baia Mare, cit si UAT-urile limitrofe din zona metropolitand, au fost incluse in Zona
Urband Functionali. Avind in vedere faptul ca SIDU contine si o componentd de dezvoltare
metropolitana la nivel de ZUF, portofoliul de proiecte propus pentru Municipiul Baia Mare include si
proiecte cu impact metropolitan, respectiv acele proiecte care se vor implementa de citre Municipiul
Baia Mare, dar care vor avea impact si asupra localititilor limitrofe incluse in ZUF.

Definirea ?nnel U rhang Functionale (ZUF)Baia Mare

Studiile realizate pandi in prezent in Roménia (ESPON, 2004, 2007; CEC, 1999) definesc zona urbana
functionala ca fiind: “acea zond formatd din unul sau mai multe centre urhaue cu caracter polarizator
din punct de vedere socio-economic si localitatile inconjurdtoare, intre care existd cel putin o relatie
bazatd pe migratie si navetism (datorati proximititii); care impértasesc una sau mai multe specializari
functionale si/sau caracteristici cultural-istorice; si care insumeazd o populatie de cel putin
aproximativ 250.000 locuitori™].

Studiile realizate in ani mai recenti de Banca Mondiald (,,Orase Magnet-Migratie si Navetism in
Rominia™-2017, ,Roménia Metropolitand”- 2019) lac referire la zona urbani functionald ca find acea
entitate formata dintr-un municipiu plus localitatile limitrofe unde cel putin 15% din forta de munca
face naveta catre centrul sau urban sau altfel spus: “O persoana care traieste intr-o localitate limitrofa,
dar lucreazd, studiazi sau beneficiazA de bLWlF.]]-"ullllldlr] oferite de municipiul din apropiere este parte
a atelei zone urbane functionale™ -« &

SIDU Baia Mare 2021, Zona Urband Funciionald (ZUF) a fost consideratd (conf. Fig. 1) ca fiind
alcatuita din centrul cu rol polarizator, municipiul Baia Mare si urmatoarele localitati limitrofe: Tautii
Magheraus, Baia Sprie (axa economicd Vest-Est) si Recea, Dumbrivifa, Grosi (pozitionate la Sud de
Baia Mare).

B /udetul Maramures

N resedintd de judet
B CUF stabilita prin studille anterioar

I 7UF stabilitd prin SIDU 2021-2027
1.Baia Mare - centru polarizator
2.Baia Sprie
3 Tautii Magheraus
4. Durnbrawita
5.Grosi
6.Recea

Fig. 1. ZUF Baia Mare

Baia Mare este municipiul de resedinti al judetului Maramures, in depresiunea cu acelasi nume, pe
cursul mijlociu al raului Sisar, la o altitudine medie de 228m fata de nivelul marii, fiind cuprins de
coordonatele geografice 4739'- 4748' latitudine nordicd si 2310 2330 longitudine estica. Structura
municipiului este alcatuitd din localititile Blidari, Firiza, Valea Neagrd, Valea Borcutului, insumind o
suprafatii de 23.471ha. De asemenea, se invecineaza cu Muntii Ignis si Mun(ii Gutéi, la Nord; la Sud
cu localititile Recea si Grosi, la Est cu orasul Baia Sprie si la Vest cu orasul Tautii Magheréus.

' hup www.crpe.ro/wp-content/uploads/2013/09/raport-crpe-dezvoltare-urbana. pdf
* Romania Catching Up Regions — Roménia Metropolitana 2019
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Suprafata teritoriului administrativ este de 23,573 ha, din care 3.170 ha sunt tﬂrenuri agricole, 17.599
ha-terenuri silvice, cu preponderenti piduri si 1.804 ha-constructii §i alte destinatii.*

Din punct de vedere al conectivitilii la nivel suprateritorial, municipiul Baia Mare (si ZUF) prezinta
ca avantaj oportunitatea de dezvolare ca hub de tranzit (insuficient exploatat in prezent) datoritd
pozitiei favorabile fafi de Ungaria si a statutului de judet de frontierd oferit de proximitatea cu
Ucraina (puncte de trecere - CAmpulung la Tisa - Teresa, Valea Visului -Dilovoe, Sighetul Marmatiei
- Solotvino). La nivel national, legitura municipiului Baia Mare si ZUF aferentd cu cele cinci
coridoare TEN-T, care asigurd conexiunea intre regiunile de dezvoltare ale Roméniei, intre polii de
crestere §i principalele centre industriale (Bucuresti aferentd cu cele cinci coridoare TEN-T care
asigurd — Regiunea NE; Bucuresti - Regiunea SV: Regiunea NE — Granifa de Vest) este una slabd,
zona studiata avind un caracter periferic. In cadrul SIDU Baia Mare 2021-2027, raportarea la PMUD
Baia Mare se va face pentru viziunea elaboratd pe termen mediu §i viziunea pe termen lung 2030.
Astfel, viziunea pe termen mediu completeazi viziunea pe termen scurt, cresterea accesibilitatii
pietonale, crearea de centralitifi de cartier, extinderea sistemului de parcari, extinderea traseelor de
transport public, dezvoltarea unui sistem de management de trafic, reorganizarea sistemului de sensuri
unice, amenajarea intersectiilor, realizarea de noi striizi colectoare, completarea soselei ocolitoare.
Viziunea pe termen lung 2030 prezintd urmatoarele aspecte cheie: Deplasirile nemotorizate -
dezvoltarea retelei de piste ciclabile; Réul Sasar - un liant in cadrul orasului; Centrul istoric - ocolire.
Viziunea pe termen lung 2030 prezintd urmdtoarele aspecte cheie: Deplasirile nemotorizate -
accidente si de poluare fonica; parcéiri supraterane sau subterane de tip smart; Transport public
performant si sisteme de management ‘d¢ frafic; Infrastructura de transport extifisd. Obiectivele
proiectului propus sunt incluse in obiectivele strategice de dezvoltare pe termen lung ale Regiunii
Nord-Vest - Promovarea mobilititii urbane muttimodale sustenabile.

ZONA METROPOLITANA BAIA MARE |
HARTA ADMIMISTRATIVA

— 2
a 1-.. .__..._’I,...-'I’.;_ ey o

e .._.L_._.-.r-—_-

Fig. 2. Zona metropolitand Baia Mare

Din punct de vedere al accesibilititii, legaturile cu capitala si restul polilor de crestere (in afara
Regiunii NV) sunt ameliorate prin proximitatea cu coridoarele Regiunea NE — Granifa de Vest §i

3 Strategia de Dezvoltare a Zonei Metropolitane Baia Mare 2015-2030
* Strategia de dezvoltare a Regiunii Nord-Vest
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Bucuresti — Granita de Vest (88 km pana la punctul de conexiune Zaldu, 60 km pand la punctul de
conexiune Satu Mare). Baia Mare (impreuna cu ZUF) este conectatd de capitala tarii la nivel rutier,
aerian, dar si cu ajutorul ciii ferate.

La nivel regional, municipiul Baia Mare (impreuna cu ZUF) este conectat cu restul agezirilor urbane
majore prin urmdtoarele ¢di de transport rutiere:

* Drumuri nationale: DN17, DN17B, DNIC (prelungire sud cu DNIH si DNIG, prelungire vest
DNI19F si DN19);

* Drumuri judetene: DJ 1728, DJ174A, DJ 173,

Conectivitatea rutierd cu capitala ca distanta - timp riméne una slabi, in absenta realizarii Autostrazii
Transilvania. Durata unei calitorii citre Bucuresti este<le aproximativ 7-9 ore, in vreme ce Budapesta
este accesibild in jumatate din timp (4-5 ore). In ceea ce priveste transportul feroviar datele furnizate
de CFR Calatori indicd faptul ¢i ponderea a scazut de la aproximativ o treime in 2004 la aproximativ
0 sesime pand in anul 2012. In acelasi interval de timp numarul de calatorii cu transportul rutier a
crescut cu peste 10%, diferenta reprezentind calitoriile cu transportul aerian intern. Legiturile
feroviare de transport pasageri in legiturd cu zona studiatd sunt urmétoarele: Baia Mare — Bucuresti
{prin Cluj Nap;;}ca}. Baia Mare — Timisoara, Baia Mare — Cluj Napoca, Baia Mare — Satu Mare i Baia
Mare — Jibou.

In cgea ce priveste transportul organizat, relatia Bucuresti - Baia Mare este deservitd prin 3 curse
rutiere (operator privat - 3 curse tur, 3 curse retur) pe zi $i 9 curse feroviare (operator - CFR Romaénia
- 9 curse tur, 9 curse retur), toate cu valori ale indicatorului distanta - timp depasind 12 ore. Reteaua
aeriand la nivel najional este formatd din 15 aeroporturi civile: un aeroport international de marfa i
cildtori care preia aproape jumitate din trafic (Otopeni), 10 aeroporturi deschise traficului intern si
international (Baneasa, €luj-Napoca, Constanta, Timisoara, Arad, Sibiu, lasi, Bacau, Craiova si Targu
Mures) si 4 acmpnrturi deschise traficului intern i ocazional international (Oradea, Suceava, Tulcea,
Satu Mare si Baia Mare). Regiunea Nord-Vest este singura regiune de tip NUTS 2 din ;ﬁrlle UE post
2004 care are 4 aeroporturi interationale (Cluj-Napoca, Oradea, Satu Mare si Baia Mare}

Prezenta aeroportului Baia Mare are relevan{i doar pentru zborurile domestice, care leagi municipiul
de capitald, municipiul fiind conectat de marile capitale europene prin nodul aerian Cluj (la o distantd
rutierd de 150 km). Accesibilitatea aeriand fati de cdpitala este una redusa; fiind asigurata printr-o
singurdl cursi zilnicd, cu o capacitate mici de transport (55 persoane - operator TAROM). Cursele
aeriene ciitre Bucuresti reprezintd cea mai rapida alternativd de a ajunge in capitald, insa prea putin
utilizati la scard largd, datoritd costului ridicat.

5 ?
Master Flan General de Transport Romania. octombrie 2014
. Stralegia Nationald Pentru Dezvoltare Regionald 2014-2020
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CAPITOLUL I - SISTEMUL DE TRANSPORT PUBLIC LOCAL

In prezent, serviciile de transport public de caldtori in municipiul Baia Mare sunt realizate de
operatorul de transport regional SC URBIS SA. Municipiul Baia Mare este una dintre agezérile urbane
cu traditie in operarea unor sisteme de transport public local.

Sistemul de transport public se bazeazi atit pe utilizarea autobuzelor (cele mai des intdlnite mijloace
de transport public), ¢t si pe utilizarea troleibuzelor, organizate in 2 trasee; in prezent, refeaua fir
contact troleibuz are o lungime de aproximativ 27 de km, cele doud trasee suprapunindu-se pe doar
1.64 km.

Alaturi de refeaua de troleibuze, sistemul de transport public in Baia Mare dispune-de:

- Autobaza

- Statii de imbarcare/debarcare cilitori

- Mijloace de transport

- Sistem ITS,
Cota modald modesta a transportului in comun poate fi pusé pe seama cresterii constante a gradului de
motorizare, prezenti la nivelul municipiului, cetdtenii oragului preferind si foloseascd autoturismele
proprii. Acest lucru se afld in strinsa relationare cu calitatea infrastructurii §i a autobazei care lasd de
dorit. Compania de transport opereazi in prezent cu 76 mijloace de transport din care 56 autobuze, 12
trolebuze si § microbuze.

Totodata, datele existente indicd vechimea si gradul de poluare ridicat, a 93% din parcul auto cu
motoare cu ardere internii. Transportul public urban de persoane in municipiul Baia Mare este utilizat
in special de perspane care se incadreazi in categoria de varstd 20-60 de ani, angajate sau
elevi/studenti. Scopul célatoriilor este in primul™rind pentru accesul la locurile de munca, dotar
publice si de sanatate, §i mai pufin pentru accesarea serviciilor de sanditate sau cumpdraturi. Frecventa
autobuzelor diferd in functie de linie.

Tabel 1 - Programul de funcjrmmrre §i frecventa liniilor

F L.~ o7 Interval Orar - A Freeven(a (minutey ~ — "~
Linia | 05:00 - 17:00 "~ 120 |
17:00- 20:00 30
20:000-2220 60
| Linia 3&11 [ 05:10 - 17:40, 21:40 — 22:10 30 -
17:40 — 21:40 60 |
Linia 4 05:00 - 17:00 12
o 17:00- 22:00 20
Linia 5 05:00 - 21:05 20- 130 i
Linia 8 04:30 — 17:00, 22:00 - 22:30 15
- 17:00 - 22:00 |30
Linia 9 05:00 - 22:30 60 -
' Linia 31 05:30 - 23:00 60
Linia 18 05:20 - 22:40 70 - 130
Linia 20 05:10—22:10 60
Linia 40 05:00 - 20:00 120
Linia 50 04:48 — 17:00 12 ]
17:30 - 22:50 20
Linia 54 05:30 — 8:00; 13:00 — 15:00 15
08:00 — 13:00; 15:00 — 22:40 20
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Cartierele care prezintd cea mai scizutd frécventd a transportului public sunt: Valea Borcutului
(Liniile 5 si 40, frecventd la 20 - 130 minute), zona de nord a cartierului Valea Rosie (linia 31,
frecventd la 60 minute), Firiza (linia 18, frecventd 70 - 130 minute);

Axele principale ale municipiului reprezentate de bulevardul Regele Mihai I, Strada Victoriei, strada
Vasile Lucaciu, Strada Horea si strada Mihai Emiescu sunt bine deservite de serviciul de transport
public local.

Analiza statiilor de transport in comun
Accesul potentialilor pasageri ai refelei de transport public la vehiculele ce opereazi pe aceste trasee
se face prin statiile de transport in comun. In ansamblu, reteaua de statii de transport oferd facilitati si
dotiri modeste caldtorilor, din acest punct de vedere confortul cilitorilor fiind mediocru. Pe lingi
unele dotiri care lipsesc sau sunt de slaba calitate, alte probleme identificate referitoare la dotarile
statiilor de transport public sunt:
» Lipsa sistemelor interactive de informare a pasagerilor (timpul pina la urmétoarea sosire in
statie, frecventd, etc.);
# Lipsa dotirilor cu facilitifile intermodale (rasteluri de biciclete, centre de inchiriere velo,
ete.);
Echipare deficitari pentru persoanele cu dizabilitagi;
Lipsa sistem de supraveghere video pentru un grad de siguranti sporit.

Concluzii:
# Flota tranportului public prezintd in proportic de 41% autobuze cu o vechime mai mare de 14
ani;
78% din flota este diesel;
Cota modali auto este foarte mare — de 55%;
Modul de implementare al transportului public este unul eficient si bine distribuit in teritoriu:

VY
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Zona centrali si zonele rezidentiale cu locuinte colective sunt bine deservite de transportul

public, iar frecventa este una ridicatd, datoritd numarului mare de linii care deservesc zona (5
7 minute distan{a pina la cea mai apropiata statie);

Centru Vechi, zona cu locuinte individuale, nu este deservit de transportul public;

Nu existd o conexiune intre gard si aeroport;

Aeroportul nu prezintd statie in proximitate;

Doar 35% din totalul statiilor prezintd addpost si 37% mobilier pentru odihna.

Lipsa unui sistem de informare a pasagerilor in timp real in statiile de transport public;

Lipsa unui sistem de management al traficului pentru prioritizarea T.P;

Axele principale ale municipiului reprezentate de bulevardul Regele Mihaj 1(bd. Bucuresti),

Strada Victoriei, strada Vasile Lucaciu, Strada Horea si strada Mihai Emiescu. sunt  bine

deservite de serviciul de transport public local. -
¥ ig i i
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CAPITOLUL IV, - NEVOI SPECIFICE CARORA LE RASPUNDE PROIECTUL

In municipiul Baia Mare operatorul de transport aflat in subordinea Consiliului Local al Municipiului
Baia Mare (S.C. URBIS S.A.) opereazi pe traseele din programul de transport utilizind urmétorul
parc de mijloace de transport :

1. Autobuze : o )
Nr.  [Tip vehicul Marca, Model Numaru | An  fabricatie/ | Parcurs Obs,
ert nitati nr. locuri {mii km)
active
| Autobuz solo | MLA.N. 13 2022/97 130-170 Motor 9037 cme,
( 2 axe) Lion’s City 12 - kw,
' MTMA19500
12000mm, Euro 6
2 Autobuz solo (| Solaris Urbino | 20 2012 / 91 650 - 800 Motor 9168 cmc ,
2 axe) 12 PR 228 231KW, MTMA
19000 kg, L- 12000
: mm EEV( > Euro3)
3 Autobuz solo (| Mercedes 11 2005 /106 950 - 1150 Motor 11967 cme,
2 axe) . Conecto 175KW, MTMA
4717300 kg, L- 12000
. . mm Euro 3
4 |Autobuz solo (| Solaris Urbino | 6 2003 -2006 1000 - 1150 | Motor 9168 cmc ,
2 axe) 12 PE 265 SH /88 265KW, MTMA
17000 kg, L- 12000
) mmbPEuro 3
5 utbuz NAW-BGU25 6 1989 — 1992 430 - 680 Motor 11967 cmc,
riiculat /150 Km. la Urbid 200KW , MTMA
(3 axe) {din 2009) 28000 kg , L- 17700
| mm Euro 2
2. Microbuze: " SOSEY e =
Nr.ert (Tip vehicul Marca, Model | Numar unititi | An  fabricatie, | Parcurs Obs.
active Nr. locuri (mii km) |
| Microbuz Mercedes I 1998,1996/16 150 Motor2874 cme,
Sprinter 0KW, MTMA
3500kg, L- 6535
B At . mm non Euro
2 Microbuz Renault 3 2007 360-550 Motor 2464 cme
Master /16 ABKW, MTMA
3900kg, L- 5899
min
3 Microbuz Ford Cibro I 2012 140 Motor 2198 cme
17 J14KW,
MTMA 4600kg,
: L- 6404 mm |
A Microbuz Hyundai | 2000 500 Motor 3299 cme
County 22 B8KW, MTMA
5747kg, L- 7080
) - mim y
5 Microbuz Opel Movano | | 2015 125 Motor 2299 cme
7 J10KW,
MTMA 3890kg, |
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[ L- 6198 mm
[ Microbuz VW Crafter 1 2012 450 Motor 1968 cmce
7 J20KW,
MTMA 5000kg,
. L- 7345 mm
3. Troleibuze :
Nr.ert [Tip vehicul | Marca, Model Numar An  fabricafie/ | Parcurs Obs.
_r unitagi Nr.locuri | (mii km)
| Troleibuz | Volvo B10M-55 | 4 1986 420-550 Motor  electric
articulat GTB . /150 (la Urbis 2009) | 150KW, MTMA
3 axe 28000kg,
L-17700 mm
2 Troleibuz | Solaris Trollino 12 | 8 2013 500 =610 Maotor electric
olo /101 175 KW, MTMA
axe 19000kg,
. F . L-12000 mm

Analizind parcul de autobuze din tabelul de mai sus se observi ci 23 din cele 56 de autobuze
corespund normelor de poluare Euro 2 si Euro 3. Acestea au produs in ultimii cinci ani aproximativ
10,000 tone CO; .

Se identificd astfel problema principald §i nevoia cireia trebuie si-i rispunda acest proiect:
Pentru atingerea dezideratului acestui proiect respectiv mobilitatea verde este imperios necesari
reducerea emisiilor de noxe la niveluri acceptabile si posibil de atins prin tehnologiile noi in
special Electrice sau eu Hidrogen. in cazul vehiculelor electrice trebuie finut cont de autonomia
limitatd la aproximativ 150 km in conditii de iarna cu temperaturi scizute. Acest aspect trebuie
avut in vedere la dimensionarea corecta a parcului propus spre achizitie, prtr.:um si a necesarului
de statii de incireare.
Pe langa problema principald care se cere a fi rezolvata proiectul va rezolva trei pruhlcmr: sacundare
o In 3-4 ani inclusiv cele 20 de autobuze Solaris fabricate in 2012 vor depasi 1.000.000 km.
Acestea sunt o bund parte din autobuzele propuse spre inlocuire prin acest studio;
e Accesul general in mijloacele de transport in comun mult mai usor prin achizitia de autobuze
cu podea coboritd. Autobuzele vechi (Mercedes Conecto si NAW — BGU 25) au podeaua
- ridicatd adicii o inaltime de minim 550 mm a podelei, de unde necesitatea de utilizare a trei
trepte pentru acces;
*  Accesul persoanelor cu dizabilitati. Autobuzele vechi (Mercedes Conecto 5i NAW
nu oferd facilititi pentru accesul persoanelor cu dizabilititi.

BGU 25)

IV.1. Date specifice si analiza optiunilor

Descrierea oportunititii si a mijloacelor de atingere a scopului

Inlocuirea mijloacelor de transport persoane de medie §i mare capacitate reprezintd modalitatea cea
mai clard si de impact pentru rezolvarea problemei mobilitatii urbane durabile.

Operatorul S.C. Urbis S.A. Baia Mare detine la acest moment (11.06.2024) 11 autobuze Mercedes
Conecto |2 m de capacitate medie (106 persoane), produse in 2005, care au norma de poluare Euro 3
(aprox. 1300 g/km CO;). De asemenea, mai detine 6 autobuze Solaris Urbino 12, produse in 2004 —
2005, cu aceeasi normi de poluare Euro 3 (aprox. 1300 g/km CO;) si 6 autobuze articulate NAW —
BGU 25 si 20 autobuze Solaris Urbino 12PR 228 cu norma de poluare EEV.

Autobuzele marca Solaris Urbino 12 PR 228 (an fabricatic 2012) cu motorizare diesel DAF Paccar
PR 228 se incadreaza in norma de poluare EEV (intermediarad E5-E6), datoritd sistemelor de injectie si
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formare a amestecului combustibil, sistemelor de management a motorului §i sistemului de purificare a
gazelor arse SCR. Autobuzele Solaris Urbino 12 PR 228, an fabricatie 2012 deservesc liniile
municipiului Baia Mare (1, 3/11,4, 5, 9, 20, 40, linii speciale citre unitafi economice, etc.).

Autobuzele marca Mercedes Conecto au motorizare diesel OM 457 11.967 emc si se incadreazi in
normele Euro 3 datoritd sistemelor de alimentare §i formare a amestecului combustibil $i datorita
sistemelor de management al motorului (EMR) si vehiculului (E-fahr), aceste sisteme asigurind
arderca completd a amestecului carburant. O alti problema a acestor autobuze este vechimea lor, ele
fiind produse in 2005, la acest moment fiind depdsite din punct de vedere al emisiilor de noxe §i a altor
caracteristici de functionare (ex: podea ridicatd pe toatd lungimea, lipsa rampei pentru accesul
persoanelor cu dizabilitati etc.). Autobuzele Mercedes Conecto deservesc traseele urbane din
municipiul Baia Mare parte a Zonei Metropolitane Baia Mare. De asemenea, opereaza pe traseele Baia
Mare - Recea — Lapusel - Mocira - Sasar, ale Zonei Metropolitane Baia Mare, Pe toate aceste trasee
circuld in functie de program péna la 11 autobuze din acest tip.

Autobuzele marca Solaris Urbino 12 (an fabricatie 2004 -2005) au motorizare diesel Paccar PE 265 si
se incadreazi in norma de poluare Euro 3 datoritd sistemelor de alimentare §i formare a amestecului
combustibil, sistemelor de management a motorului si sistemului de purificare a gazelor arse SCR.
Autobuzele Solaris Urbino 12 2004 - 2005 deservesc liniile municipiului Baia Mare ( 4, 1, 40, 9, linii
speciale citre unititi economice etc.) si traseele Baia Mare - Recea — Lipusel — Mocira - Sdsar, ale
Zonei Metropolitane Baia Mare. :

Autobuzele articulate NAW — BGU 25, au motorizare diesel OM 447 si sunt produse in 1988 - 1998,
Aceasti motorizare are sisteme de alimentare, evacuare si gestiune a motorului care utilizeazi o
tehnologie foarte veche (30 de ani), astfel incdt se incadreazi doar norma de poluare Euro 2, acestea
fiind cele mai poluante vehicule din tot parcul 5.C. Urbis S.A. Baia Mare (1900g/km CO;). Totodata
aceste autobuze nu indeplinesc cerintele unui transport modern si de calitate cum ar fi aceesul facil in
autobuz si nici cerinfele privind accesul persoanelor cu dizabilitati. Autobuzele articulate NAW - BGU
25 deservesc liniile din muncipiul Baia Mare si Zona Metropolitand Baia Mare, asigurind datoriti
capacititii mari (147 locuri) cererea de transport la orele de varf.

_ Azi toate_ vehiculele noi care se inscriu in circulatie trebuie si indeplineascd norma Euro 6. In cazul
autobuzelor solo 12m cu o capacitate de aproximativ 100 calatori, norma Euro 6 se traduce printr-o
emisie de aproximativ 800-900 g/km CO2 in functie de caracteristicile tehnice ale fiecarui vehicul. Mai
mult vehiculele hybride reduc aceste emisii cu incd 10-15%, emisia medie de CO, fiind de 750g/km.
Diferenta medie/ km intre Euro 3 si Hybrid este de 550 g/km (1300-750).

Diferenta medie/ km intre Euro 2 si Hybrid este de 1150 g/km (1900-750).

Astfel se poate constata faptul ci autobuzele electrice sunt superioare autobuzelor hybrid din
punct de vedere al emisiilor de CO, in zona deserviti.

Parcursul realizat de cele 6 autobuze SOLARIS URBINO PE 265 care au circulat in principal pe liniile
care deservesc municipiul Baia Mare si Zona Metropolitana Baia Mare in anii 2019, 2020, 2021, 2022,
2023, asa cum reiese din rapoartele generate de programul informatic FAZ al S.C. Urbis S.A (anexate),
este de:

e 2019-511.492 Km
2020 - 424367 Km
2021 - 403.514 Km
2022 - 272.090 Km
2023 - 132.679 Km
Total -1.744.142 Km
in cazul achizitiei de autobuze electrice emisia de CO; in zona deservita reduce la zero, astfel
emisia de CO; se reduce cu 1.744.142% 1. 3kg/km, adici cu 2267 tone CO, pentru o perioada egali
de timp.

® & & @
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Parcursul realizat de cele 20 de autobuze Mercedes Conecto in anii 2019, 2020, 2021, 2022, 2023, asa
cum reiese din rapoartele generate de programul informatic FAZ al S.C. Urbis S.A (anexate), este de:
2019 - 1.035.627 Km
2020 - 817.123 Km
2021 - 809.376 Km
2022 - 534341 Km
2023 - 280.537 Km
* Total -3.478.004 Km
Emisia de CO; 3.478.004% 1.3kg/km, adica cu 4521 tone CO, pentru o perioada egali de timp.

Parcursul realizat de 6 dintre autobuzele articulate 18 m NAW - BGU 25, care au circulat pe liniile
care deservesc municipiul Baia Mare si linia 8 (Baia Mare - Baia Sprie) in anii 2019, 2020, 2021,
20222023, asa cum reiese din rapoartele generate de programul informatic FAZ al S.C. Urbis S.A
(anexate), este de:

o 2019-262.263 Km

o 2020-263.197 Km

o 2021-273.068 Km

o 2022-274.224 Km

o 2023 -138.234 Km

o  Total - 1.210.986 Km )
Emisia de CO2 1.210.986% 1.9kg/km, adica cu 2300 tone CO; pentru o perioadi egald de timp.

Parcursul realizat de cele 20 de autobuze Solaris Urbino 12 PR 228 care au circulat pe liniile care
deservesc municipiul Baia Mare in anii 2019, 2020, 2021, 2022, 2023, asa cum reiese din rapoartele
generate de programul informatic FAZ al S.C. Urbis S.A (anexate), este de:

o 2019-1.346.699 Km

e 2020- 1226764 Km

e 2021-1315832 Km

o  2022-1.323.200Km

o 2023 - 1302.884 Km

. Total - 6,515.379 Km
Emisia de CO; se reduce cu 6.515.379%0.93kg/km, adu:ﬂ. cu ﬁl]"’i'il' lune co, pentru 0 p-nrmndﬁ.
egala de timp,

Avind in vedere faptul ca din motive de buget va fi posibila inlocuirea doar a unei pirti din
autobuzele Solaris Urbino 12 PR 228, trebuie lnatid in considerare media emisiei pentru un
singur vehicul, adica 6059/20= 303 toneCO,.

in cazul unui scenariu care va permite inlocuirea a cinci autobuze de acest tip reducerea CO; va
fi de 1.515 tone pentru o perioadi egali de timp.

Se are in vedere inlocuirea autobuzelor SOLARIS URBINO PE 265 12m — 6 buc., a autobuzelor
articulate NAW - BGU25 18m — 6 buc. si a autobuzelor SOLARIS URBINO PR228 12m - 5 buc.

Situatia este prezentatd sintetic in tabelul urmétor:

Tipautobuz | 2019, 2020, 2021, 2022, 2023 | Situatia dupd inlocuirea cu Diferente emisie
electric C0O; estimat
parcurs ‘emisie | emisie | parcurs emisie | emisie
| (km) co, total (km) CcO, total
(z/km) | (tone} | estimat {g/km) | (tone)
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Solaris Urbino | 1.744.142 | 1,300 2357 1.700.000 |0 0 2357
PE 265

NAW BGU 25 | 1.210.986 | 1,900 | 2300 | 1.200.000 |0 0 2300
Solaris Urbino | 1.954.614 | 0930 | 1515 | 1.900.000 | 0 0 1515
PR 228 | L

Total 4.909.742 | 4,13 6172 | 4.800.000 |0 0 6172

Emisia CO; fird implementarea proiectului pentru cele 17 autobuze propuse pentru inlocuire:
6172 tone/perioada (inlocuire 11 autobuze 12m si 6 autobuze 18 m).
FEmisia CO; daca se implementeazi proiectul pentru 17 autobuze elecfrice: 0(zero) tone/perioadi.

Problemele secundare cirora le raspunde proiectul (accesul facil i accesul persoanelor cu dizabilititi)
sunt rezolvate astfel:

- Accesul general facil este asigurat prin cerinta ca toate mijloacele de transport si fie
construite cu podeaua coborata pe toatd lungimea disponibild pentru pasagerii in picioare,
astfel incét va exista o singuri treapta de acces de 320 mm standard la toate usile si in plus
toate mijloacele de transport vor avea sistemul ECAS (Electronic Controlled Air
Suspension) care va permite reducerea nivelului de acces prin inclinarea la bordurd
aditionald cu 60mm .

Accesul persoanelor cu dizabilitati este asigurat prin cerinfa ca toate mijloacele de
transport sa fie echipate cu rampé pentru accesul persoanelor cu dizabilititi.

In concluzie propunem inlocuirea:

I. 6 autobuze Solaris Urbino PE 265, care indeplinesc norma de poluare Euro 3, cu 6
autobuze Electrice cu caracteristici tehnice, capacitate i dimensiuni similar, cu zero
emisie CO4;

2. 6 autobuze NAW BGU 25, care indeplinesc norma de poluare Euro 2, cu 6 autobuze
Electrice de 12 m, cu zero emisie CO;;

3. 5 autobuze Solaris Urbino PR 228, care indeplinesc norma de poluare EEV cu 5

. autobuze Electrice, cu zero emisie CO,, cu caracteristici tehnice similare.

Solutii_alternative comparative cu_autobuzele hybride si electrice analizate: -
Autobuzele alimentate cu CNG (Compress Natural Gas) pot fi o alternativa cu urmatoarele puncte tari
si puncte slabe:

Puncte tari:
v Pretul gazului natural comprimat in 2023 este aproximativ de 1.1 euro/litru, iar cel al
motorinei este de 1.6 euro/ litru;
v Emisia de particule (PM) este practic 0 (zero) in cazul CNG comparativ cu motorul

diesel, chiar in cazul normei EEV (cel mai inalt standard la URBIS operatorul local de
transport) este de 0.017 g/ kwh .
v Singura companie (Antares) din Romania care opereaza o [lota de midibuse (20)
sustine cii are costurile totale de operare reduse cu 25%. Nu cunoastem care sunt conditiile in
care se realizeazi mentenanta vehiculelor din flota Antares. Compania CPTC Belgrad
(Serbia) are costurile de mentenantd si combustibil reduse cu aprox 15%. Contrar acestor
afirmatii operatorul public LPP din Ljubljiana (Slovenia) sustine ci are costuri de operare
egale, daca nu chiar mai mari decit in cazul utilizdrii motorinei, in cazul CNG singura
motivatie pentru utlizare fiind faptul ca emisia de particule, considerate foarte nocive, este
redusi la aproape zero.

Puncte slabe:
v Argumentul privind preful se diminueaza datorita faptului ca tehnologia de compresie
ridica pretul la o valoare mult apropiata de motorind. Sunt necesare spatii speciale, personal
specializal permanent, pentru operarea pompelor de compresie care preiau gazul metan din
reteaua de joasd presiune (gaz metan) si alimenteaza rezervoarele speciale ale autobuzelor.
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v Costul mentenantei autobuzelor este mai mare cu cel putin 20% (informatie primita
de la acelasi operator public din Ljublijana)

v Este necesard o Hala speciala si personal specializat si autorizat pentru lucrul cu gaz
natural sub presiune ceea ce implica investitii inifiale mari. Aceste investitii se justifica in
cazul unor flote mari (in cazul LPP Ljublijana 64 autobuze de mare capacitate, CPTC
BELGRAD are 34 autobuze solo (info 2015), altfel costul generat pe fiecare autobus fiind
foarte mare. Unele din marile orage ale Europei au flote de peste 200-300 vehicule si sisteme
de alimentare dedicate si extinse.

v Emisia de CO; nu se reduce. Aceasta este cea mai mare problemd, datorita faptului
¢ii Gazul Natural Comprimat are o eficientd mai scazuta este necesar un consum specific utor
mai ridicat pentru a obtine aceeasi putere comparativ cu motorind.

Cuantificarea valorilor se va realiza conform celor prezentate mai jos:

Emisia CO; fard implementarea proicctului pentru cele 17 autobuze: 6172 tone/perioadi;

Emisia CO; daci se implementeazd proiectul pentru autobuze electrice: 0 (zero) tone /perioada
in municipiul Baia Mare si zona metropolitani.

Parametrii §i durata de viati a vehiculelor aflate in operare. Mentenanti
Parametri 5i durata de via{a estimata a mijloacelor de transport aflate in operare la S.C. URBIS S A
Parcul auto al societatii S.C. URBIS 5.A, este constituit in prezent din urmitoarele l1pun de mijloace
de transport persoane;
Autobuze solo 12 m: capacitate de aproximativ 100 calatori;
Autobuze articulate 18 m: capacitate de aproximativ 150 cilatori;
Troleibuze solo 12m: capacitate de aproximativ 100 ciilatori;
Troleibuze articulate 18 m: capacitate de aproximativ 140 calatori;
Microbuze: capacitate de aproximativ 16 cilitori.
Durata de viati a mijloacelor de transport persoane se poate aprecia astfel:

1. Autobuzele Solaris Urbinol2 m PR 228 (20 buc. an fabricatie 2012): durata de viald estimati
16 ani de la data punerii in functiune (2013), adici pana in 2028,

2. Autobuzele Solaris Urbino 12 PE 265 (6buc. an fabricatie 2004-2005): durata de viata 16 ani
de la data fabricatigi adica pédnd in 2020 - 2021. Dupd cum se poate constata au durata de viatd

. depisitd ca urmare mentinerea lor in exploatare este costisitoare. In.plus oricind pot surveni defecte
structurale care si le scoatd din uz p-f:ntru mult timp sau cu solutii tehnice scumpe care sa nu mai
justifice repararea lor.

3. Autobuzele Mercedes Conecto (20 bue. an fabricatie 2005): durata de viatd 16 ani de la data
fabricatiei adicd pind in 2022. Durata normald de viali este depasitd si la aceste autobuze, drept
urmare acestea pot in orice moment si sufere defectiuni care sa duci la necesitatea unor interventii
extrem de costisitoare sau la necesitatea inlocuirii lor. Aceste autobuze au fost partial inlocuite cu
autobuze MAN LionCity 12 m in 2022 si vor fi inlocuite integral cu autobuze electrice
achizitionate prin proiectul PNRR, in anul 2025,

4. Autobuzele NAW (6 buc, an fabricatie 1989 -1998): durata de wviatd 20 ani de la data
fabricatiei, adica pana in 2009 pentru cele fabricate in 1989, iar cele din 1998 au durata de viatd pana
in 2018,

5. Troleibuzele Solaris Trolling 12 noi (8 buc. an fabricatie 2013): durata de viatd estimata 20
ani de la data punerii in functiune, adici pana in 2033,

6. Troleibuzele Volvo (4 buc. an 1986): durata de viatd estimatd 30 ani de la data punerii in
functiune, adica pana in 2016. In plus, oricéind pot surveni defecte structurale, care sa le scoata din uz
pentru mult timp sau cu solutii tehnice scumpe, care sa nu mai justifice repararea lor. Inlocuirea
acestor troleibuze se wva realira prin proiectul PNRR aflat in derulare cu estimarea
implementarii in 2025-2026.

7. Microbuzele Renault Master (3buc, an fabricatie 2007) durata de viatd estimati 17 ami adica
2025;

8. Microbuzele Mercedes Sprinter (2 buc, an fabricatie 1996) durata de viati estimatd 20 ani
adica 2016, mult depasita;

9. Microbuzul Ford Cibro (1 buc, an fabricatie 201 1) durata de viata estimata 15 ani adicad 2026;
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10. Microbuzul Opel Movano (1 bue, an fabricatie 2015) durata de viajd estimatd 15 ani adica
2030;

11. Microbuzul VW. Crafter (1 buc, an fabricatie 2012) durata de viafd estimatd 15 ani adica
2027;

12. Microbuzul Hyundai County (1 buc, an fabricatie 2001) durata de viatd estimatii 15 ani adica
2017, mult depisita.

Strategia de Mentenanti a Flotei SC URBIS SA
Strategia de mentenantd a S.C. URBIS S.A. este bazatd pe existenja unei infrastructuri functionale §i
de intretinere compusd ca elemente principale din:

- Atelierul de Mentenantd nr.l;

- DepouTroleibuze;

- Retea de Contact Troleibuze;

- Atelier intrefinere rejea de contact troleibuze;

- Statii de redresare (3 buc).

Existenta unei strategii de intrefinere a noilor echipamente/mijloace de transport pe intreaga perioada
de viatd a acestora, care sa identifice problemele si riscurile aferente §i si propund solutii pentru
acestea este prezentatd pe larg pentru fiecare categorie de mijloace de transport in ANEXE - Caiete de
sarcini/Caracteristici si specificatii tehnice minimale ale mijloacelor de transport.

IV.2. Concluzii $i recomandiri ; s

Din analiza tuturor datelor si informatiilor cuprinse in acest studiu reiese necesitatea $i oportunitatea
accesarii finantarii in conditiile previzute de Programul Regional Nord-Vest, Prioritatea: P4.0
regiune cu mobilitate urband multimodald durabild, Obiectiv specific: FEDR-RSO2.8_Promovarea
mobilittii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero emisii de
dioxid de carbon, Apel de proiecte: PRNV/2023/481.A/1 - Utilizarea crescutd a transportului public i
a altor forme de mobilitate urbani ecologice - Municipii resedinia de judet pentru Modernizarea
parcului auto de transport in comun prin achizitia de autobuze electrice,

_ Astfel, analizind parcul de autobuze active, s-a_constatat ca 23 din cele 56 de antobuze corespund
normelor de poluare Euro 2 si Euro 3, iar 20 de autobuze corespund normei EEV. Acestea au produs
in ultimii cinci ani aproximativ 15.237 tone CO;.
Se identificd astfel problema principali si nevoia cireia trebuie si-i rispunda acest proiect: Reducerea
acestor emisii de noxe la niveluri aceptabile si posibil de atins prin noile tehnologii electrice .
Pe langd problem principald care se cere a fi rezolvatd, proiectul va rezolva alte trei probleme
secundare:
¢ Datorita vechimii parcului in urmatorii 3 — 4 ani se va pune problema inlocuirii cel putin a
autobuzelor cu vechime peste 20 de ani sau cu rulaje de peste 1.000.000 km. Acestea sunt
mijloacele propuse spre inlocuire prin acest studiu;
e Accesul general in mijloacele de transport in comun mult mai usor. Autobuzele vechi
(Mercedes Conecto 5i NAW — BGU 25) au podeaua ridicatd, adica o indl{ime de minim 550
mm a podelei, fati de zona de acces, de unde necesitatea de utilizare a trei trepte pentru acces;
o Accesul persoanelor cu dizabilititi. Autobuzele vechi ( Mercedes Conecto  si NAW — BGU
25) nu ofera facilitafi pentru accesul persoanelor cu dizabilitagi.

Recomandirile ficute pentru atingerea obiectivului propus incadrul studiului de referd la
achizitionarea urmitoarele categorii de vehicule care si inlocuiased un numar similar de
mijloace de transport.

Nr.eri. | Denumire Buc.

1 A.l_ltuhuz urban electric 12m 17
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CAPITOLUL V.- CONDITH TEHNICE MINIME OBLIGATORIL

Nr. Crt,

DENUMIREA

Autobuzul ofertat va avea Certificat de omologare de tip R.A.R. sau Certificat de omologare
european, eliberat de citre autoriatile competente din statele membre ale Uniunii Europene in
baza directivei CE/46/2007 modificatda prin CE 385/2009, insofit de certificatul de
conformitate emis de cétre producator.

Podea coboriti pe toati suprafata disponibild pentru pasagerii in piciu_arc (nu se admit trepte)

Rampd pentru persoane cu dizabilitati .

Lungimea minima:12.000 mm; Latime max. 2.550 mm (fira oglinzi); Indltime maxima 3.300
mim

Solutia constructivi a unitiii electrice de tractiune a autobuzului electric poate fi din punct de
vedere constructiv:
* Cu motor electric de tractiune;
o Cu motoare electrice de tractiune inglobate in roti (tip “hub™);
In cazul utilizdrii unui motor electric de tractiune/hub se vor asigura conditiile dupd cum
urmeazi:
¢ Motorul de trac{iune/hub-ul va fi un motor electric asincron/sincron trifazat
cu randament ridicat alimentat de la un invertor. Va avea riicire exterioard cu
aer autoventilat sau cu ventilare fortati si o duratd de funcfionare de minim
.. 500.000 km fard interventii de intrefinere §i reparaii.
* Se¢ admite si motor cu magneti permanenti, cu o garantiec din partea
_ producatorului ca magnetii nu se demagnetizeazd si motorul nu igi pierde
caracteristicile pe toatd durata de utilizare a autobuzului electric (minim 15
ani). Motorul/hub-ul trebuie sa functioneze 5i ca generator electric, in regimul
de frinare electricd, situatie in care va recupera pind la maxim 80% din
energia de frinare.

Putere minima 160 kW

Autonomie minim 200 km in conditii de trafic urban indiferent de conditiile de mediu |

Echipament de tractiune bazat pe tehnologie IGBT sau SiC MDSFET mmandat de unitate de
comandi $i control cu microprocesor,

lchiparea cu echipament de tracfiune bazat pe lehnnlugle SiC MOSFET va fi considerati
caraceristicd tehnici superioard §i va constitui factor de evaluare.

F.chlpare cu instalatie de misurare a consumului de energie electrici cu indicarea cncrglcl
recuperate si inregistrarea datelor pe memorii nevolatile. Echipare cu convertizor static pentru
servicii auxiliare, dotat cu controler cu microprocesor; Motoarele de acfionare a
compresorului de aer, aer condifionat, a pompei de servodirecie si a ventilatoarelor vor fi de
tip asincron

Sistem de frinare cu discuri fagi-spate si ABS.

Sistem electronic de gestionare a friandrii (EBS) si sistem de control al tractiunii (ASR), cu
diagnozi, control si parametrizare prin sistem CAN Multiplex.

Punte motoare spate joasd cu axe planetare “descircate™ cu reductor in punte dacd motorul
este amplasat in fata sau in spatele puniii, Daca solufia pentru actionare este cu motoare (tip .,
hub™) in butucii rojilor, puntea va fi configurata in consecinti. Puntea poate fi echipata cu bari
stabilizatoare daca solutiile de actionare nu impun limitdri. Nu se accepta punte moloare cu
reductor Elam.tur in butucu] ml,ii

Suspensie pneumallLa cuntrr;:rlam clectronic, minim ECAS I, cu functie “de ingenunchiere”
{(kneeling) si cu posibilitatea ajustirii gdrzii la sol integral in situatiile de drum cu denivelari
cu limitarea vitezei de deplasare

Pneuri tubeless, jante tubeless
Capamtate de transport: minimum 75 de ciilatori dintre care min. 30 pe scaune (calculati la
0,125m"/calator in picioare,conform Directivei 97/27/CE, respectiv Regulamentul CEE-ONU nr.

107).
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Usile pe partea dreapta a vehiculului. Numdr usi:3 , cu cite 2 foi fiecare, latime minimd pentru
fiecare usa 1200 mm

Parbrize, lunete, geamun Iatr:ralf: cu montaj prm Ilplre

Postul de conducere trebuie si fie executal ergonomic si separat de compartimentul
pasagerilor. Accesul in cabina soferului se va face pe prima foaie a ugii din fati. Cele doua foi
ale usii din fata se vor deschide independent.

Prima usa, Tmprcuna cu fereastra laterald din stdnga conducatorului vehiculului vor indeplini
conditiile unor iesiri de sigurata.

Ventilatia naturala se va asigura prin minimum 4 ferestre laterale cu deschidere prin culisare
sau rabatare. Autobuzul va fi previzut cu un sistem de ventilafie aspiratd (turbosuflanti)
pentru eliminarea aerului viciat din salon.

Dotarea cu instalatii separate de aer conditionat: una pentru compartimentul calatorilor (de
minimum 24kW) si una pentru cabina foferului (de minimum 3 kW). Instalatiile pentru
compartimentul calatorilor vor fi de aceeasi capacitatate i producitor pentru intregul lot de
autobuze. Cele doud instalatii vor fi complet independente, fara niciun fel de componente
comune.

Echiparea cu sistem de climatizare cu pompi de caldurd, pentru compartimentul pasagerilor, |
va fi considerata caracteristici tehnicd superioard si va constitui factor de evaluare.

Dotare cu lnstaiatm de incilzire in salon si in cabina soferului pe baza de agent termic saw/si
pompe de caldura.

Conductele 5 conexiunile pentru instalatia de ricire, climatizare §i de aer comprimat si fie
4urealizate din material cu inalti rezistentd la coroziune. Rezervoare aer comprimat din otel
muxlda bil. e £

Caroserie : autoportanti. A RS

Dotare cu computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce include si functia de
diagnosticare la bord (OBD).

Sistem informatic de gestionare si diagnosticare electronici a autobuzului (SIGDE) prm refea
CAN multiplex, inclusiv software aferent. Cu functii de comada, control, parametrizare,
transport de date si diagnasticarc sisteme. Sistemul va oferi obligatoriu i posibilitatea
evidentierii consumului de energie electrica.

Furnizorul de autobuze se obligd si-si dea acordul, sa asigure asistentd §i si pregﬁlcasca
--autobuzele (pregitirea interfetelor de comunicare necesare — conexiuni — §i a cablurilor)
pentru montarea ulterioard a urmitoarelor sisteme: computer pentru gestiune si
management (CGM + conectori specifici cu transmitere date prin GPRS, 4G si antene pentru
localizare GPS si transmitere date WiFi), sistem de validare tichete, sistem de taxare cu
POS-uri, care vor fi montate la o data ulterioara pe autovehicule de citre S.C.URBIS S.A.
Baia Mare, fard ca garanfia autobuzelor si fie afectati

Antene GPS, GPRS/GSM/MG, W:h

Sistem audio-video pentru informare calatori $i transmitere de sp@tﬁri publicitare - monitor tip
LCIDYTFT, pozitionat in spatele cabinei soferului, protejat antivandalism, inclusiv software
aferent. Indicatoare traseu exterioare, tip LED: frontal, lateral, spate

Pentru fiecare autobuz, mtahugraf‘ digital, cu hardware si software aferent, necesare descircirii 1
si interpretarii informatiilor stocate.

Sistem de stingere in caz de incendiu in compartimentul motor, compartimentul invertoarelor
sistemului de tractiune i compartimentul bateriilor, integral in rejeaua digitald a autobuzului.

Termenul de garanue generald (garantia care cuprinde toate sistemele si componentele
autobuzului): minim 60 de luni fird limita privitoare la parcursul realizat.

Prezentarea consumului speml“c de energie electrica a autobuzului. Documentul prezentat va
avea certificarea unui organism independent situat in UE sau SEE.

Sisteme de diagnozi i scule speciale.
Ofertantul declarat cistigator va furniza un sistem de diagnoza generald a vehiculului,
documentatia, instruirile necesare utilizarii aparatului, toate licentele si update-urile software
pentru intreaga perioadi de garantie i un set de scule speciale, necesare pentru reparatii, altele
decit sculele obisnuite,
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Sisteme de diagnosticare dedicate pentru unitatea de tractiune electricd, pentru sistemul de
frinare, usi, suspensie, controlul climatizarii, in aceleasi condifii ca si in cazul sistemului de
diagnozi generala. Oferta va contine costurile pentru aceste sisteme de diagnosticare §i scule
speciale.

Unitate de service

Ofertantul declarat cdstigator va dota si menjine un centru service in unitatea service in regie
propric a S.C.URBIS S.A. Baia Mare, autorizat de citre  R.AR, conform
OMTCT2131/2005-RNTR 9, pe toatd pericada de garanfie. Dotarea acesteia cu SDV-uri,
sisteme de diagnozd si scule speciale, precum si instruirea personalului de service al
S.C.URBIS S.A. Baia Mare, desemnat in operatiuni de intretinere $i reparafii care sd se
incadreze in conditiile de garantie, vor fi evidentiate separat in oferta tehnici si vor fi incluse
in pret. Nu se acceptd vanante aliernative. o

Durata de viati garantati a bateriilor de acumulatori de tractiune va fi de minim 60 de luni
fara limita privitoare la parcursul realizat,

Ofertantul declarat cistigitor va furniza toate consumabilele in pericada de gaFan{_iﬂ. Acestea
vor fi evidentiate separat in oferta tehnica si vor fi incluse in pret.
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CAPITOLUL VL. - SPECIFICATII FUNCTIONALE

VI 1. Cerinte de mediu incanjurdtor
Autobuzul este destinat exploatarii in zone cu climat temperat N si trebuie si asigure o functionare
fiabild la parametrii declarafi, in conditiile de mediu din Municipiul Baia Mare §i in urmétoarele
conditii ambiante;

- temperatura ambianta: -30°C.. +50°C;

- umiditatea relativd maximi (la o temperaturi <25°C); 98%;

-altitudinea mergind de la nivelul marii pana la 1.000 m maxim;

- agenti exteriori: praf, ploaie, ceatd, noroi, zipada, chiciurd, gheata, sare, produse petroliere;

- se vor respecta conditiile tehnice prevazute de reglementarea S.R. HD 478.2.1 S1: 2002.
Clasificarea conditiilor de mediu Partea 2: conditiide mediu prezente in naturd.

s

V1.2, Cerinfe electrice

Tensiunea acumulatorilor: 600 Vee

lzolatie: toate componentele electrice si electronice care functioneazi cu 600 Vee si alte tensiuni in
afara de 24Vee, trebuie 53 fie dotate cu dubla izolatie conform normei CEI 165, iar buna functionare a
treptelor de izolatie trebuie si fie monitorizatdi de computerul de bord, autobuzul va corespunde
prevederilor H.G. 4572003 republicatd privind asigurarea securitatii ulilizatorilor de echipamente
electrice de joasd tensiune - Cerinje esentiale de securitate pentru echipamentul electric de joasa
lensiune. .

Pentru circuitele de inaltd si joasd tensiune trebuie utilizati numai conductori multifilari din cupru.
Izolatia cabldjului de inaltd tensiune de curent continuu trebuie s corespunda unei tensiuni nominale
de 3000 ¥, curent continuu sau alternativ, conform Regulamentului CEE-ONU R107/2010.

Pentru cablurile utilizate se vor prezenta in ofertd certificatele de conformitate CE eliberate de
laboratoare acreditate in SEE, din care sa rezulte ca acestea sunt apte pentru tractiune .electricd, in
conformitate cu E/ECE/TRANS 505 Reglementarea Nr. 36, publicat in E/ECE/324 Revizial/Adenda
35/Revizia 2 AMENDAMENTULI! pentru instalatia de inaltd tensiune a vehiculelor de transport
public, respectiv circuitele alimentate cu tensiunea nominala de 750Vee .

Cablajul montat nu trebuie s fie supus solicitirilor mecanice,

[zolatia cablurilor nu trebuie sd propage arderea, si nu degaje gaze toxice sau compusi halogenati si sa
nu contind plumb sau alte substante interzise de reglementarile CE 1907/2006.

Cablurile electrice pentru tensiuni diferite trebuie amplasate, astfel incat sa nu se influenfeze reciproc,
Conductele de protectie pentru conductori trebuie realizate din materiale neinflamabile sa nu degaje
gaze toxice sau compusi halogenati si s& nu contina plumb sau alte substante interzise de
reglementdrile CE 1907/2006.

Cablajul situat sub autobuz trebuie si fie protejat suplimentar in conducte iimpotriva apei si prafului.
Fixarea si dispunerca cablurilor electrice trebuie sa fie realizata astfel incit sd evite deteriorarea
izolatiei prin frecare si abraziune.

In punctele in care cablajul traverseazd elementele structurii metalice, se vor utiliza mansoane din
elastomeri pentru a evita orice deteriorare a izolatiei.

Raza de curbura a tuburilor care protejeazi cablurile trebuie sii fie de cel putin 5 ori diametrul exterior
al tubului.

Trebuie luate masuri pentru a evita deteriorarea cablurilor datoritd apropierii de rezistenje sau alte
componente incdlzite, In zonele critice trebuie sd fie wtilizate cabluri termorezistente.

Pentru autobuz, in stare uscati, rezistenta izolatiei circuitelor electrice nu trebuie s fie mai mica deciit
urmitoarele valon:

- ¢ircuitele de inaltd tensiune fad de caroserie: min 5 MO
- circuitele de inalti tensiune fatd de circuitele de joasa tensiune: min 5 MQ
- borna pozitivi a circuitelor de joasi tensiune fatd de caroserie: min | M£2

Tensiunea de incercare Utest aplicatd aparaturii si cablajului electric pentru circuitele de inalti

tensiune trebuie sa fie de:
Utest = 2.5U + 2000V curent alternativ
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unde: U = tensiunea nominali a baterjilor de tractiune
Durata de aplicare a tensiunii de incercare este fixatd la | min,
- Tensiunea de incercare pentru echipamentul de joasd tensiune trebuie sa fie de 750V curent
alternativ. Tensiunea de incercare va fi aproape sinusoidald la o frecventd de 50 Hz. Durata de
aplicare a tensiunii de incercare va fi de | min.
Masinile electrice, aparatele, dispozitivele si cablajul trebuie s reziste la fortele mecanice aplicate
fixarii lor, conform prevederilor Regulamentului R107/ 27.12.2006 CEE - Dispozifii uniforme
privind omologarea vehiculelor din categnriile M2 si M3 in ceea ce priveste caracteristicile generale
de constructie ale acestora, cu modificirile i completirile ulterioare dupid cum urmeaza:

-vibratiilor sinusoidale cu o frecventd de 0.5 — 55 Hz si o amplitudine maxima de 10 m/s’,
inclusiv, daca este cazul, efectului de rcznnan{a

-socurilor individuale de 30 m/s’, cu acceleratie de varf cu o durati de 2 pédnd 12”20 ms, in
directie vertical, -

Autobuzul trebuie sd fie echipat cu un dispozitiv pentru monitorizarea permanentd a curentului de
scurgere sau a tensiunii dintre sasiu §i carosabil, Dispozitivul va deconecta circuitele de inalta
tensiune de la bateriile de tractiune in cazul in care curentul de scurgere e mai mare de 3 mA la o
tensiune de 600V curent continuu sau in cazul in care tensiunea este mai mare de 40V,

Dispozitivul va respecta prevederile Regulamentului R107/ 27.12.2006 CEE — Dispozitii uniforme
privind omologarea vehiculelor din categoriile M2 5i M3 in ceea ce priveste caracteristicile generale
de constructie ale acestora, cu modificdrile si completérile ulterioare.

Componentele si cchipamentele electrice si electronice instalate pe autobuz trebuie si fie protejate
impotriva supratensiunilor si a scurlcircuitelor i pe cit posibil alimentate cu surse stabilizate, astfel
incdt si nu fie deteriorate in cazul aparitiei unor_supratensiunipccidentale. Acestea vor respecta
directiva 2004/104/EC si vor fi incadrate in clasa A, B, cel mult C conform 1SO 7637-2/2004.

Toate echipamentele electrice i electronice de pe autobuz, precum si autobuzul in ansamblu, se vor
incadra in normele admise de radiatie si compatibilitate electromagnetica (conform Directivei R&TTE
1999/5/EC, care sta la baza standardului SR EN 300 328-2/2003).

Autobuzul trebuie si lie dotat cu protectie la suprasarcina accidentald, supracurenti si supratensiuni si
protectfia respectivi si nu deterioreze echipamentele invecinate, atunci cind intrd in actiune. Protectia
trebuie si aibd o capacitate de rupere de peste 20 kA, trebuie si fie nepolarizatd, cu timp de
deschidere maxim 3.5 ms, tensiune nominald min. 900 V, curent nominal min. 500 A, tensiune
nominald de izolare 3000V, cu carcasi izolata fatd de masa; se va prezenta fisa echipamentului de
protectie care trebuie si fie de serie.

Componentele electrice trebuie si fie protejate impotriva supratensiunilor provocate de comutare sau
fenomene atmosferice.

Supratemperatura (definiti ca diferenta dintre temperatura misurati pe carcasa echipamentului dupa 8
ore de funclionare si temperatura atmosferica) pentru . agregatele si dispozitivele din echiparea
autobuzului, nu trebuie si depiseasca 45'C.

V1.3, Capacitate. Caracteristici masice

VI.3.1. Dimensiuni generale constructive ale autobuzului
Caracteristicile dimensionale ale autobuzului trebuie sd fie urmitoarele: dimensiuni exterioare si
interioare sunt cele standardizate pentru un autobuz simplu respectind standardele europene CEE-
ONU R 36, R 107 si cerintele tehnice minime obligatorii ale prezentului caiet de sarcini.

Lungimea autobuzului - min. 12.000 mm

Latimea - max. 2.550 mm (fard oglinzi)

Indltimea - max. 3.300 mm
Autobuzul va avea o capacitate de transport de minimum 75 cilitori (calculata la 0,125 m* / cilator
in picioare, conform Regulamentului CEE-ONU R36) din care minimum 30 de locuri pe scaune.

VI.3.2. Caracteristici masice
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Ofertantul va detalia prin documentatie caracteristicile masice i repartifia pe cele doud punti. Se va
evidentia:
- sarcind utila calculata(kg);
- masa proprie autobuz calculat, conform directivei CE/27/1997, (kg),
-masa totald (maximid autorizati) a autobuzului calculatd (kg). Se va asigura repartitia
sarcinilor pe punti astfel: cea. 40 % - axa fatd si cca. 60 %- axa spate,
- capacitate transport calatori; minimum 75 cilatori (68 daN/célitor ).

V1.4, Accesibilitate

VI.4.1. Considerafii generale

Autobuzele trebuie si fie*realizate in conformitate cu legile adoptate cu privire la accesul in salonul
acestora a persoanelor cu dizabilititi locomotorii, respectiv: Legea 448/2006 privind protectia si
promovarea drepturilor persoanelor cu handicap. Autobuzul va respecta prescriptiile speciale a
Directivei Europene 2001/85/CE, cu privire la accesibilitatea in autovehicul a persoanelor cu
mobilitate redusd si a celor care folosesc pentru deplasare scaune rulante. Construcjia caroseriei
autobuzului trebuie sa fie realizatd in conformitate cu regulamentele CEE-ONU R36, Ré66, R107.
Amplasamentul ugilor, configuratia salonului de cilatori si a platformei de urcare vor asigura o buna
circulatie a calatorilor si o incircare corespunzitoare a punfilor.

Toate inscriptiondrile din interiorul si exteriorul autobuzului vor fi in limba romdna si trebuie s fie
amplasate la loc vizibil (in"zona de vizibilitate). Vupmma exterioard, sigla Autoritatii Contractante,
numdrul de inventar si alte inscriptiondri trebuie <ii fie realizate de citre Ofertantul declarat ca$1|gatnr
conform solicitarilor autoritifii contractante. Acestea vor trebui sd fie incluse in pretul ofertei si vor fi
stabilite inainte de livrare.

VI4.2.Usile de acces

Usile de acces vor fi amplasate pe partea dreaptd a autobuzului. Numirul usilor va fi de trei, cu
doud foi fiecare, latime minimi pentru fiecare ugd: 1200 mm. Lifimea mai mare a ugilor
favorizeazi un acces mai bun in autobuz. Usile vor fi comandate electronic i cu actionare electrica
sau pneumaticd. Comanda electronicd a usilor se va integra cu sistemul de gestiune electronica al
autobuzului.

Vor fi indeplinite urmatoarele functii: usile trebuie si se deschidi si s se inchidd individual - prin
comanda manuala de la bord, iar cele doud foi ale fiecarei usi trebuie sa se deschida i sa se inchida
simultan si si fie previzute cu sistem de limitare a forjei de inchidere pentru protectia calatorilor
(limitarea forfei de inchidere si deschiderea automatd la intimpinarea unui obstacol si protectic la
deschiderea in mers a ugilor de catre calatori).

Sistemul va fi prevzut cu butoane pentru solicitarea cobordrii §i comanda deschiderii usilor in statie
de citre calatori, dupd deblocarea de la postul de conducere, montate in apropierea usilor, cu
semnalizare acustici si luminoasd in bord, separat pentru fiecare ugi. Funciionarea anormala a usilor
va fi avertizatd optic intermitent la bord. La usa a doua, atdt in exterior, cit si in interior in zona
platformei pentru persoanele cu dizabilitafi, trebuie sa fie montate si butoane amplasate la indltimea
corespunzitoare pentru a putea fi actionate de persoanele cu dizabilitayi, marcate corespunzator pentru
a iesi in evidentd. Semnalele date de acestea trebuie sa fie afisate distinct la bord in cabina de
conducere,

Deschiderea usilor trebuie sd fie permisd doar dupa oprirea vehiculului §i va putea fi efectuaté atét de
sofer, ¢it si de cilitori dupd activarea de citre sofer a butonului , liber usi™.

Usa | se va deschide si de la un buton exterior montat mascat. Toate usile vor fi previzute cu
incuietoare. Prima aripd a primei usi va fi echipati cu sistem de incuiere cu cheie din exterior. Butucul
si cheile vor fi individualizate pentru fiecare autobuz in parte.

Defectiunile usilor se vor inregistra in computerul de bord.

Partea vitrati a usilor va fi protejatd de sprijinul accidental al calatorilor (in cazuri de
supraaglomerare) prin minimum o bari de protecfie pozifionatd in zona medie a zonei vitrate montati
pe diagonala.

VI.4.3.Scaunele pentru pasageri
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Scaunele pentru pasageri vor {1 realizate din material plastic rezistent, tratat antistatic si antigraffiti.
Spatarul si sezutul scaunelor vor fi previizute cu tapiterie din materal textil rezistent la utilizare
intensa. Sistemul de fixare va permite inlocuirea componentelor care formeaza oglinda de sezut §i a
spitarului in caz de deteriorare a materialului textil. Dispunerea scaunelor va asigura respectarea
normelor europene in vigoare (ECE-ONU R36). Scaunele, dacd nu sunt montate pe pasajele rofilor
sau pe alte compartimente tehnice din interiorul autobuzului, vor fi montate in consola si se vor
asigura cu o bard de sustinere fixata in plafon. Amplasamentul scaunelor va asigura locuri rezervate
pentru persoane cu nevoi speciale, batréni, invalizi, femei cu copii in brate. In acest scop se vor
prevedea in spatiul dintre usile 1 si [l minimum patru locuri rezervate. Locurile special destinate
acestor persoane vor fi marcate prin pictograme pe peretele aldturat.

VI.4.4. Barele si minerele de susfinere

Barele de mina curenta dacd nu sunt din inox trebuie si fie acoperite prin vopsire sau imbricate in
material plastic. Dispunerea barelor, a manerelor de sustinere flexibile si cea a manerelor scaunelor va
asigura susfinerea tuturor cilitorilor aflati in picioare. Se vor respecta conditiile previzute in
regulamentele CEE-ONU R 36.

VI1.4.5. Podeaua, covorul §i platforma de acces

Podeaua autobuzelor va [i realizata in varianta coboritd pe toata suprafata disponibild pentru pasagerii
in picioare. Podeaua va fi confectionatd din materiale rezistente la api si agenti externi corozivi i
tratate antifungic. Partea infericard a podelei va fi izolatd astfel incit s nu necesite operatiuni de
mentenantd jn perioada de garantie. Podeaua va fi acoperitd de un covor, lipit etans, rezistent la uzura,
antiderapant, impermeabil si ignifug. Pentru covor, solutia tehnica folositd pentru montaj si imbindri
la margini va evita dezlipirea, pitrunderea apei 5i impurititilor sub acesta. Tipul covorului va fi pentru
trafic intens, cu durata de viajd de minimum 8 ani, fird cerinte. Culoarea covorului va fi in acord cu
designul general al salonului.

In zona usii 11, unde este plasati trapa destinata accesului persoanelor cu dizabilitati, se va rezerva un
spatiu destinat ciruciorului. In zona frontald se va prevedea un perete de sprijin (as:gurare frana
cérucior), iar pe peretele lateral o bard de sustinere.

VI1.4.6. Rampa de acces pentru cdrucioare

Rapa de acces pentru cirucipare trebuie si.fie de tipul mecanica, cu actionare manuald si trehuie
montatd la usa a doua.

Ea trebuie s fie actionatd prin rabatere $i va avea manerul de actionare scufundat in interior.

Rampa de acces trebuie sa fie cu interblocare electricd cu echipamentul de bord §i trebuie sa fie
monitorizatd de computerul de bord pentru a nu permite plecarea de pe loc cu rampa in pozitia
deschis. Se va semnaliza si actionarea neutorizatd. Structura de rezistentd, locasul si balamalele
acesteia trebuie s fie din ofel inox,

Rampa trebuie sd fie acoperitd cu material cu rezistentii la uzura i proprietafi antialunecare pe ambele
fete. Pe fata vizibild in pozitia deschis, rampa va fi vopsita cu vopsele reflectorizante care si atragi
atentia,

VI. 5. Pozitia conducitorului anto $i manevrabilitatea

VL5.1.Postul de conducere

Postul de conducere trebuie si fie executat ergonomic si va fi separat complet, pand in tavan, de
compartimentul pasagerilor, prin perete vitrat in partea superioard, realizat din materiale
antivandalism. Suprafata vitratd a peretelui despartitor trebuie sa fie realizatd din materiale
translucide, fumurii, cu rezistenfi antivandalism pentru a evita reflexia luminii din salonul pasagerilor
in parbriz. Tratamentul aplical suprafetei vitrate a peretelui despartitor nu trebuie sa impiedice
vizibilitatea conducatorului auto spre compartimentul pasagerilor sau vizibilitatea spre dreapta, in
trafic.

Partea peretelui din dreptul usii de urcare trebuie si fie realizatd din materiale electroizolante pe o
porjfiune de cel putin 50 em de fiecare parte adiacentd deschiderii ugii pentru a asigura
electrosecuritatea conducatorului auto.
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In cabina de conducere nu trebuie si existe echipamente de inaltd tensiune accesibile soferului
{(conform amendamentului | la CEE ONU R36).
La realizarea cabinei de conducere se vor respecta Normele

- R29 5i R39 — norme construcfie cabina sofer

- R66 — regulament structuri de rezistentd autovehicule mari

- R117 - materiale ignifuge

- R100.02 - securitatea sistemului electric si sistemului de stocare la autobuze electrice.

Accesul la postul de conducere se va face pe prima foaie a usii din faja. Aceasta, impreuni cu
fereastra laterald din stanga cabinei conducatorului, vehiculului vor indeplini conditiile unor iesiri de
sigurantd. Scaunul va fi ergonomic cu tetierd §i cotiere, reglabil pe 3 directii (inclusiv reglaj lombar),
cu suspensie pneumatica sau hidraulicd si cu amortizor de gocuri §i autoreglare in functie de greutatea
conducatorului auto.
Volanul va fi pe partea stangd, cu posibilitatea ajustarii pe plan vertical si orizontal.
Postul de conducere trebuie s fie previzut cu parasolare fixe (folie) si parasolare mobile tip rulou.
Acestea vor fi dispuse astfel:
-folie lipita la partea de sus a parbrizului si a sectiunilor geamului lateral stinga (cu exceplia
geamului mobil};
-cel putin un parasolar ajustabil de tip rulou pe parbriz care sa acopere minimum 2/3 din latimea
acestuia;
-parasolar ajustabil de tip rulou care sd acopere toatd secfiunea geamului lateral stanga inclusiv
geamul mobil.

Inscriptiondrile din postul de conducere trebuie si fie de tipul permanent, usor lizibile i in limba
roménd. Postul de conducere va trebui si mai fie prevazut cu:
- Oglinzi retrovizoare exierioare convexe prevazute cu sistem de degivrare i reglaj electric;
- Oglinzi retrovizoare interioare pentru supravegherea zonelor din dreptul tuturor usilor;
- Spatiu pentru depozitarea trusei medicale, triunghiurilor reflectorizante sia stingdtoarelor de
incediu; :
- Spatii de depozitare pentru obiecte personale §i cu umeras si/sau carlig de atarnare a hainei.

VI.5.2. Tabloul de bord

Tabloul de bord va respecta condifiile ergonomice, va fi ajustabil pe indlfime $i va contine loate
elementele de comanda necesare controlului i actiondrii autobuzului.

Tabloul de bord va fi dotat cu:

- Vitezometru cu afisare analogici sau digitala, kilometraj (odometru), tahograf digital;

- Butoane individuale de comanda a usilor cu limpi de semnalizare integrate de tip LED
pentru semnalizarea inchiderii - deschiderii acestora i buton de actionare separati pentru prima foaie
a usii din fata (pentru deschiderea separatii a primei foi a usii din fafa din exterior, va fi prevazut un
buton in exteriorul autobuzului, montat mascat, accesul la acesta fiind condifionat de cunoasterea
pozijiondrii sale);

- Buton de validare pentru deschiderea usilor de citre cilatori, dupd oprirea autobuzului in
statie;

- Indicator al presiunii in circuitele de frinare;

- Comenzi individuale, precum §i semnalizarea functiondrii pentru comanda tuturor sistemelor
independente cu care va fi dotat autobuzul;

- comanda intreruptor principal 600 Vee;

- comandd convertizor static;

- comanda instalatie 24 Ve,

Suplimentar fatd de instalatiile de siguraja circulatiei, la bord trebuie si existe cel putin urmatoarele

semnale vizuale si (sau) acustice:
- indicator al energiei inmagazinate in bateriile de tractiune:
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- indicator + sonerie — avertizare intrare in actiune dispozitiv de sesizare tensiune periculoasa:
- izolatie stripunsd™ cu sonerie pe doud tonuri pentru cele doud lertc de supraveghere;

- indicator “baterie descircata™;

- indicator “intrerupdtor automat deconectat™;

- indicator + sonerie —sesizare lipsa tensiune 600V™;

- indicator “avarie instalatie incilzire salon”;

- indicator “supratemperaturi ulei compresor”,

Aceste semnaliziri fac parte, pe langa altele, din functia de autodiagnoza a computerului de bord si
trebuie si fic afisate si pe monitor cu caractere alfanumerice sau pictograme si mesaje in limba
romani: &

- Semnalizarea luminoasd si acustica a intentiei de coborire pentru fiecare usa in parte;

- Avertizare sonora la actionarea manetei de semnalizare (stinga/dreapta) si avertizare sonora
in caz de neacjionare a frinei de stationare dupd parcarea i oprirea motorului §i a echipamentului
pentru cunlmlul tracfiunii;

lnlrﬂrupﬁtnr general de urgenti conform 2001/85/CE, ECE-ONU R36 cu sistem de blocare
in timpul mersului (in scopul prevenirii actionarii accidentale);

- Computer de bord cu afisaj digital multifunctional ce include i functia de diagnosticare la
bord OBD (On Board Diagnosys).

VL.5.3. Manevrabilitatea autobuzului

Stabilitatea in rampa si pantd: min. 12% (la incircare maxima);

Performante la viraj conform R36 CEE-ONU (manevrabilitatea se va sustine prin documentatia din
ofertd):

- autobuzul trebuie si se inscrie in oricare sens de bracaj, in interiorul unui cerc cu raza de maximum
|1 m, fird ca vreunul din punctele sale extreme si depiiseascad perimetrul cercului;

- ¢éind punctele extreme ale autobuzului se deplaseazi, in oricare sens de bracaj, pe un cerc cu raza de
11 m, autobuzul trebuie si se inscrie in interiorul unei coroane cu latimea maxima de 7.00 m;

- unghiul de atac: min, 7°;

- unghiul de degajare: min, 7%

- viteza va fi limitata la 70 km/h; i -

- de:.i.lera!,m medie garantatd, in regim.de frianare de la 60 km/h pind la oprire. va fi de minimum 5
m/s’; .

- friina de stationare va permite mentinerea vehiculului oprit, incércat la sarcina maxima, pe o panti
sau rampd de minimum 17 %.

Ofertantii vor depune documente care sa confirme respectarea acestor cerinfe.

K16, Conditii interioare

VL. 6.1. Conditii mecanice

Socuri si vibratii: conform normelor europene pentru autobuze (CEE-ONU R66); nivel de zgomot:
conform normelor europene pentru autobuze (CEE-ONU R 51). Nivelul de socuri, vibratii i zgomaot
se va susjine prin documentaia din oferti.

V1.6.2 Asigurarea microclimatului pe timp rece

Autobuzul va fi dotat cu agregat electric de incalzire a agentului termic sau/si pompe de calduri
necesar pentru incdlzirea salonului pasagerilor, a cabinei conducatoului auto §i a bateriilor de
tractiune, cu putere minima 30 kW. Sistemul de incélzire trebuie sa fie integrat cu sistemul general de
gestiune si diagnosticare electronicid a autobuzului,

Instalatia de incilzire trebuie si asigure in salonul pasagerilor o temperaturd de minimum +15°C,
respectiv minimum 17°C péna la maximum 22°C in cabina conducétorului auto, la o temperatura a
mediului exterior de -15°C. Distributia aerului cald (rece) va fi uniforma pe toate zonele postului de
conducere (distributie tridimensionald), dar si cu posibilitatea selectarii zonei de distributie a aerului
cald (rece). Incillzirea parbrizului va asigura vizibilitatea normali si va exclude aburirea sau givrarea

30



acestuia la temperatura de -33°C. Ventilatoarele din componenta aerotermelor atit in salon, cit si la
postul de conducere vor avea motoare fird perii si fari colector.

VI.6.3 Asigurarea microclimatului pe timp de vara

Pentru asigurarea microclimatului in compartimentului pasagerilor §i a postului de conducere, pe
timp de vard, autobuzul va fi echipat cu instalatii separate de aer condifionat: una pentru
compartimentul calitorilor (de minimum 24kW) si una pentru cabina goferului (de minimum 3 kW).
Instalatiile pentru compartimentul calitorilor vor i de aceeasi capacitatate si produciitor pentru
intregul lot de autobuze. Cele doud instalatii vor fi complet independente, fard niciun fel de
componente comune. Sistemul va oferi posibilitatea reglarii atit a temperaturii, cit si a debitului de
aer separat pentru salon si separat pentrii postul de conducere. .

Pentru evacuarea aerului viciat (i eliminarea condensului)-autobuzul va fi prevazut cu cel pufin un
ventilator actionat de un motor electric fard perii 5i colector. _—

Pentru asigurarea ventilafiei naturale autobuzul va fi preva?ut cu minimum 4 ferestre laterale cu
deschidere prin culisare sau rabatare, cu posibilitate de zavorire.

Sistemul va asigura si solutia tehnici pentru ricirea bateriilor de tractiune.

Autobuzele vor fi echipate conform cerintelor standardului VdV 261, de preconditionare a aerului in
timpul procesului de incdrcare, care sd asigure incdlzirea sau ricirea, in functie de temperatura, a
salonului autobuzului inainte de plecarea in traseu. Controlul temperaturii in compartimentul
pasagerilor se va face prin unitate automata de control a temperaturii.

Echiparea cu sisteme de climatizare a salonului pasagerilor §i a bateriilor de tractiune bazate pe
pompe de céldura, care pot asigura atét racirea pe timp de vara, cit 5i incilzirea pe timp de iarna, va fi
consideratd caracteristic tehnicd superioard §i va constitui factor de evaluare.

VI.6.4. Sistemul de iluminare

Huminatul in interiorul postului de conducere si a salonului pentru pasageri se va realiza cu lampi de
tip LED (pentru cresterea fiabilitai). Lampile de iluminat trebuie si fie antivandalism. [luminatul in
interiorul postului de conducere va avea comanda separatd fatd de cel din compartimentul pasageri.
lluminatul in compartimentul pasageri va avea minimum dou faze care vor fi comandate manual de
ciitre conducitorul auto. Amplasarea lampilor va asigura o iluminare optima a salonului de pasageri
(eliminarea zonelor de obscuritate). Se va evita incidenta luminoasa directd sau prin reflexie asupra
postului de conducere. Fchipamentele de alimentare a sistemului de iluminat v_:&r.ﬁ realizate astfel
incdt si nu perturbeze prin |nlu..r|'en,nl,t. qlcclrmna;—,uelnce alte sisteme.

Sistemul=de intrefinere trebyie 54 fie facilitat prin proiectare si constructie pentru a se putea IT'l|0Cl.It
atdt intregul corp al lampii, ¢t 5 individual fiecare element care produce lumina si instalatia aferenta
a acestuia.

VIL.6.5. Sistem audio — video de informare a cdldtorilor
Autobuzul va i dotat cu sistem de informare audio — video a claltorilor.
Sistemul de informare audio — video va fi alcdtit din urmdtoarele componente:

a. Unitatea centrali de comandi.

Pina la integrarea ulterioard a sistemului CGM, sistemul de informare audio — video va functiona sub
comanda unititii de control a sistemului de afisaj (informare calitori) sau a unui alt sistem care va
permite gestionarea si controlul functiilor solicitate. Unitatea de comandd va putea 1 programati atit
manual, cit si prin WiFi si va avea posibilitalea conectarii ulterioare cu CGM. Unitatea de comanda
va integra functiile intregului sistem de informare audio — video pasageri, oplional va avea si
posibilitatea transmiterii de semnale video pentru spoturi publicitare, ¢atre monitorul LCD din
compartimentul pasagerilor (a se vedea punctul ,.¢”). Unitatea de comanda va fi conectatd la antena
GPS s1 WiFi a autobuzului, prin care va primi informatii in timp real despre localizare, respectiv se
vor incdrca date actualizate pentru sistemul de informare pasageri in momentul intersectiri
autobuzului cu reteava W-LAN situati in autobazd. Optional unitatea de comandda va avea
posibilitatea transmiterii §i recepliondrii de date prin 4G. Unitatea de comanda va fi pozitionati in
cabina soferului si va permite accesul facil la interfata programabila.
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a.1. Caracteristici minime:

- taste de navigare/programare

= Memorie: min 132 MB FLASH Memory, min. 128 MB RAM

= rulare fisiere MP3

- optional functie de Video player (caz in care se accepta condifiile minime de
la punctul ¢")

- interfete Alpha-BUS/ IBIS-BUS

- Port USB 2, optional SD card sau echivalent

- Conexiuni: Ethernet (RJ45), RS232, RS485, optional LAN, receptie semnal
WiFi, GPS 51 4G.

a.2. Functii:

- controlul functiilor de informare pasageri prin programarea afisajelor
exterioare, incdrcarea si transmiterea informatiilor audio catre sistemul de
anun} digital al statiilor, programarea si transmiterea informatiilor despre
ruta, statii si eventuale conexiuni, citre monitorul LCD;

- controlul si prioritizarea semnalelor transmise citre sistemul interior audio-
video de informare pasageri (corelarea anunjurilor vocale a statiilor cu
afisarea informatiilor respective pe monitorul LCD, intercalarea de spoturi
publicitare sau imagini statice cu informatiile despre rutd). -

b. Indicatoare trasen exterioare (fati, lateral si spate).
Indicatoare traseu exterioare. Tip LED SMD: frontal, lateral, spate, cu pornire automatd a iluminarii
pe timp de noapte. Indicatorul frontal si cel lateral trebuie si afiseze numarul liniei, punctul de plecare
si destinatia finald, opttional afisare traseu intermediar. Indicatorul spate va afisa minimum numérul
liniei; Indicatorul fromal va fi format dintr-o matrice de cel putin 140x20 puncte, cel lateral va avea
minimum 100%20 puncte, iar cel din spate minimum 40x20 puncte.

c. Sistem audio-video cu display LCD pentru informarea calitorilor si péntru difuzare
de spoturi publicitare.
Informatiile video vor fi transmise citre monitor fie de citre unitatea de control, care va acfiona ca un
player, fie de catre un player dedicat, care se va afla, in acest caz, sub controlul unitdtii centrale de
CANITRET I,

¢.1. Caracteristici player digital pentru informarea calatorilor i pentru difuzare spot-uri publicitare:

- slot pentru card SD sau echivalent (min. 4 GB) sau CD/DVD Player integrat

- min. 256 MB RAM

- memorie de stocare internd min. 2 GB

- receptie de semnal on-line; wireless (WiFi, Bluetooth}

- conectivitate: port USB 2.0 x 2, Ethernet (RJ45), RCA audio-video input-
output, DVI sau HDMI, RS232, RS485, VGA sau LVDS,

¢.2. Caracteristici minime display: LCD/TFT

- Diagonald monitor minimum 197

- Carcasid anti-vandalism ventilata;

- Ecran de protectie transparent, antivandalism, interschimbabil

- LVDS Sl VGA

- Display-ul va fi amplasat pe tunelul median, imediat in spatele cabinei
conducatorului auto

- Pozitia in care va fi montat trebuic sa evite posibilitatea accidentirii
pasagerilor.

¢.3. Functii:

- afisarea de informatii pentru calatori cum ar fi: timpul estimat pind la sosirea
in urmatoarea statie, timpul pana la capatul de linie, numdarul liniei, legaturi
cu alte linii in statii, destinatie, etc
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- anunfarea sonordi prin intermediul instalatiei audio in corelare cu statiile si
informatiile afisate

- spoturile publicitare vor putea fi incércate in sistem atit prin intermediul
refelei de comunicatic W-LAN, cit si cu ajutorul cardului/stickului de
memorie (in functie de marimea fisierului ce urmeaza a fi inciircat).

- anunfarea trebuie facutd in functie de pozitia in spatiu furnizatd de GPS,
corelatd cu odometru si deschiderea usilor,

- transmiterea de informatii tip imagine, videoclip, inclusiv sunctul aferent in
functie de localizarea GPS a autobuzului, cu respectarea prioritatii semnalelor

- primirea de informatii in timp real de la distanta (prin retea radio proprie, 3G
sau GPRS) privind modificiiri survenite in transportul public.

Sistemul va fi livrat cu softurile i accesoriile aferente astfel incit functionarea si nu depindi de o
achizitie ulterioard. Monitorul va fi montat in salon in spatele conducatorului auto sau pe plafon, pe
tunelul median, orientat citre salon, astfel incit sd fie cat mai vizibil, dar in acelagi timp sd nu
reprezinte un obstacol pentru pasageri (pericol de lovire). Informatiile GPS vor fi receplionate §i
transmise la inceput de cétre unitatea de comanda, iar ulterior de catre unitatea de comanda si/sau
CGM, care va fi pus la dispozitie de citre §.C, URBIS S.A. Baia Mare.

d. Statie de amplificare.

Statia de amplificare audio va integra semnalele audio primite de la microfon si unitatea audio pentru
anunturi vocale. Distributia semnalului va fi automati in functie de prioritatea sursei audio: prioritatea
distributiei semnalului in funciie de sursa va fi in ordine: microfonul, unitatea audio de anunturi
vocale, ete; reglarea volumului se va putea face manual pentru fiecare surs audio; reglajul volumului
se va putea face prin buton separat pentru anunfurile de statie; reglajul volumului se va putea face
printr-un buton separat pentru anunfurile prin microfon; va permite reglaj de balans intre boxele
plasate la postul de conducere si cele montate in salonul pasagerilor, amplificator audio: min 2 canale
independente de minimum 20W; difuzoarele vor fi distribuite atat in postul de conducere (minimum
unul), cit si in salon (minimum patru) si vor putea fi controlate independent (cabina sofer/salon

pasageri). ~

Ftad

e Radin si microfon tip “pit de lebada™,
Autobuzul va fi dotat cu radio CD/USB/DAB si microfon, integrate prin statia audio de amplificare.
Radio-ul va fi un model faré fafi detasabila, incastrat si asigurat.

L. Sistem de monitorizare video.

Autobuzul va fi dotat cu cel pufin sapte camere video cu rezolutie minima de 2 Mpx. Una amplasata
in cabina conducatorului auto orientatd spre parbriz pentru monitorizarea traficului, doud in salonul
autobuzului (una in spate orientatéi pe usile 2 5i 3 5i una in fatd orientata spre uga 1), una exterioard pe
panoul spate, pentru vizualizarea manevrelor de mers inapoi si una exterioard pentru vizualizarea
pantografului pantografului si cite una pe partea dreaptd si pe partea stangi, montate in zona
oglinzilor retrovizoare, pentru monitorizarea usilor de acces i a pirtilor laterale ale autobuzului.
Imaginile preluate vor putea fi vizualizate in timp real pe un monitor amplasat in zona postului de
conducere si stocate intr-o unitate DVR cu capacitate de cel putin 1TB. Monitorul va fi astfel
amplasat incit s poatd fi vizualizat si operat cu usurintd de ciitre conducitorul auto. Sistemul va
permite comutarea de citre conducitorul auto a modului de vizualizare a imaginilor, simultan pe toate
camerele sau pe fiecare camerd in parte. Unitatea de stocare va asigura posibilitatea de desciircare a
imaginilor stocate pe o unitate externd de transfer prin port USB.

g Sistem automat de taxare,

Autobuzul va fi pregatit prin cablarea necesara, in vederea echiparii ulterivare, imediat dupa livrare,
cu sistemul automat de taxare aflat in exploatare, pus la dispozitie de citre S.C.URBIS S.A. Baia
Mare.

Validatoarele urmeazi sa fie amplasate in zona fiecarei usi de acces, pe barele de sustinere, la o
indltime de 1500 mm, Cablarea va fi realizatii cu cablu UTP - categoria SE (minimum) si mufa RJ45,
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necesar pentru transmisia de date dintre validatoare §i computerul de bord i cablu 2x1 lijat (marcat
rosu negru) intre sursa de alimentare si validatoare. Cablurile trebuie s fie mascate in interiorul
barelor. La nivelul montirii carcasei validatoarelor bara va fi pregitita prin giurire cu diametrul de
minimum 16mm si va fi previzuta cu o garniturd. Rezerva de cablu pentru fiecare validator va fi de
minimum 300 mm in exteriorul giurii, Validatoarele sunt conectate in paralel, astfel cablarea poate fi
realizatd fie prin tragere de cablu de la computerul de bord la validatoare, din validator in validator,
fie prin realizarea unui punct de distribujie comun, cu spliter, intre computerul de bord i validatoare
si cablarea individuald pentru fiecare validator. Computerul de bord pentru sistemul de taxare se va
instala in cabina de conducere, intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate maxima pentru conducatorul
auto, in acest sens, va fi alocat un spatiu special in vederea montarii acestuia.

Se va asigura in tabloul electric principal un circuit de alimentare dedicat, protejat cu o siguranti
automati de 16 A - activ pe pozijia ,.+15” a cheii de contact si spatiul necesar pentru montarea sursei
de alimentare a sistemului de validare care are urmiitoarele dimensiuni de gabarit: 205x160x70 mm.
De la sursa de alimentare la computerul de bord cablarea va fi realizati cu cablu 3x1 (lifat) marcat.

h. Sistem de taxare cu POS-uri.

Autobuzul va fi pregatit prin cablarea necesard, in vederea echipirii ulterioare, imediat dupa livrare,
cu sistemul automat de taxare cu POS-uri aflat in exploatare, pus la dispozifie de catre S.C.URBIS
S.A. Baia Mare.

POS-urile, cite doudl pentru fiecare vehicul, urmeaza si fie amplasate in zona usilor dc acces, pe
barele de sustinere, la o indl{ime de 1500 mm. Pozitionarea exacti a acestora va fi stabilitd in functie
de configuratia vehiculului ofertat, Cablarea va fi realizata cu cablu UTP - categoria SE (minimum) §i
mufa RJ45, necesar pentru transmisia de date dintre POS-uri §i router §i cablu 2x1 lijat (marcat rosu
negru) intre sursa de alimentare i POS-uri. Cablurile trebuie 8 fie mascate in interiorul barelor. La
nivelul montdrii carcasei POS-urilor bara va fi pregatitd prin gaurire cu diametrul de minimum 16mm
si va fi previizutd cu o garniturd. Rezerva de cablu pentru fiecare POS va fi de minimum 300 mm in
exteriorul gaurii. POS-urile sunt conectate individual din router i sursa de alimentare.

Se va asigura in tabloul electric principal un circuit de alimentare dedicat, protejat cu o siguranid
automati de 16 A - activ pe pozitia ,+30”, plus permanent, $i spatiul necesar pentru montarea sursei
de alimentare si a router-ului, cu urmitoarele dimensiuni de gabarit: 250x250x100 mm.

VI.6.6. Tnlmgmf dﬂgﬂm" ______

afisarea pe display a vitezei, sp&pulm, timpului si a celorlalti indicatori conform {}.M.T ITIFZDDS
RNTR 8, CEE-ONU R125/2014 i Directivei 92/24/CEE. Aceste date vor putea fi stocate atdl pe
.smart card-uri”, ¢iit si pe o memorie internd. Instalaia va avea aviz metrologic si va fi omologatd
R.A.R.. Conectivitate: Ofertantul va asigurafogistici necesard descarcérii datelor din tahograf, citsia
citirii ,smart card-urilor™. Va fi livrat un aparat mobil de descércare date atat pentru tahograf, cat si
pentru . smart card-uri” si software-ul necesar interpretirii informatiilor descarcate. Oferta va trebui si
contina costul unei licente pentru soft, valabila pemtru o perioada de | an, care si cuprindd modulele
de bazd necesare intrepretarii $i gestiunii datelor obtinute.

VI. 7. Siguran{a si securitate

VL7.1. Siguranti la ugi

In caz de urgentd, dupi oprirea vehiculului, usile trebuie si poatd fi deschise din interior §i exterior,
chiar dacii nu existi alimentare cu energie electrica. ldentificarea sistemului de actionare a deschiderii
usilor in caz de urgentd se va face prin inscriptionare cu rosu , ACTIONARE IN CAZ DE
URGENTA™. Dispozitivele de comandi a deschiderii usilor in caz de urgen(a, din exteriorul/interiorul
caroseriei trebuie sd fie protejate contra actiondrii neautorizate cu capace din material plastic
transparent care pot fi sparte in caz de urgenjd. Se acceptd si alte variante de protectie impotriva
accesului neautorizat. Deschiderea usilor trebuie si fie permisa doar dupa oprirea vehiculului, 1ar
autobuzul va fi previizut cu dispozitiv care si nu-i permita deplasarea cind ugile sunt deschise.
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VL. 7.2 lesirile de siguranti

Autobuzul va avea minimum 4 iesiri de siguranjd. Dimensiunile, amplasarea si inscripfionarea lor
trebuie sd fie conform normativelor europene CEE-ONU R107. Autobuzul va fi dotat cu ciocanele de
spargere a geamurilor considerate iesiri de siguran{d. Acestea vor fi asigurate contra furtului si
pozitionate la vedere. lesirile de sigurantd vor fi marcate si inscriptionate in limba romand.

V1. 7.3. Caompartimentul maotor

Trapele de vizitare pentru accesul in compartimentul motor ampalsate in salon vor elimina, prin
constructie, posibilitatea de accidentare a ciilitorilor. Acestea vor fi protejate atét contra deschiderii de
catre personalul neautorizat, cat si antivandalism.

Capacele care asigurdi accesul din exterior la agregatele §i anexele laterale ale motorului (la zonele
periculoase cu piese in migcare, cu zone fierbinti, cu pericol de electrocutare, etc.) vor fi previzute cu
senzori de ~capac deschis” (vor bloca pomirea accidentald a motorului de la bord). Deschiderea
acestora in timpul functiondrii autobuzului va fi avertizati optic la bord. lzolarea termici si fonica a
compartimentului se va realiza cu materiale ignifuge care si corespunda normelor internationale in
vigoare. Compartimentul motor va fi previizut cu un sistem de avertizare in caz de incendiu.

VI.7.4. Sigurangi electricd

Toate componentele electrice si electronice care functioneaza cu 600 Vee }I alte tensiuni in afard de
24Vee, trebuie si fie dotate cu dubla izolagie. "

Foile {tEbllllc] usilor trebuie sa fie realizate din materiale electroizolante sau trebuie s fie prinse la
caroserie cu materiale electroizolante (rezistenti minima de izolajie, conform Amendamentului 1 la
CEE ONU ng, trebuie si fie de minimum | M€ pe o suprafatd de contact de 300+ 5 cmz].

Suprafata peretilor laterali, adiacentd deschiderii usilor, trebuie sa fie acoperita cu material izolant.
Zona izolatd trebuie sa se intindd pe o litime de cel putin 50 cm de fiecare parte a deschiderii usii si
pe o indlime de cel putin 200 em faja de suprafata drumului. Rezistenta izolatiei trebuie si fie de cel
putin 1MQ pe o suprafata de contact de 200 +/- 5 cm’,

In dreptul usilor de acces, barele de mana curentd trebuie s fie izolate electric atit la prinderea de
caroserie, ¢l si pe toatd suprafaa. Rezistenta de izolatie trebuie sd fie de cel putin | MQ pe o
suprafata de contact de 100 em” +/- § cm’,

Zona podelei din dreptul usilor de acces trebuie si fie acoperiti cu materiale electroizolante
(rezistenta de izolatie va fi de cel putin 1 M2 pe o suprafata de contact de 300 + 5 em’) cu rezistenta
mare la uzurd si va avea o culoare deschisa distincta fata de restul podelei.

Se va prezenta modul de asigurare a izolatiei electrice a barelor din dreptul usilor si a podelei.
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VII. CARACTERISTICI TEHNICE GENERALE SI CERINTE FUNCTIONALE ALE
AGREGATELOR, SUBANSAMBLELOR SI ALE COMPONENTELOR

VIl 1.Caroseria
Constructia caroseriei autobuzului va fi realizatd in conformitate cu regulamentele CEE-ONU R36,
CEE-ONU R107. Caroseria trebuie 53 fie autoportanta §i va avea podeaua complet coboriti, pe toatd
suprafata disponibild pentru accesul pasagerilor. Nu se admil trepte la usi sau pe zona destinati
calitorilor in picioare,
Caroseria trebuie sa fie garantatd impotriva fisurdrii, deformarii, ruperiipe toatd durata de viata.
Caroseria trebuie sd fie dimensionatd corespunzitor pentru a permite amplasarea echipamentelor pe
acoperis.
Structura de sigurantd a caroseriei va putea fi din:

- tevi rectangulare si/sau profile din ofel carbon pentru structuri metalice protejat

anticoroziv prin cataforezl sau zincare la cald;
- fevi rectangulare $i/sau profile din inox;
- tevi rectangulare sifsau profile din aluminiu,

Structura va fi asamblatd prin sudura in mediu de gaz protector, iar pirtile laterale vor prezenta
ranforsari suplimentare cu béri longitudinale intrite, pentru protejarea pasagerilor in caz de coliziune
laterald. Structura va fi protejatd corespunzitor anticoroziv (interior §i exterior) pentru a asigura
durata de viata a caroseriei de 15 ani. Protectia anticoroziva la partea de dedesubt va asigura rezistenta
la lovire cu pietre, nisip, gheai, etc. Ofertantul va descrie procedeul specific de” protectie
anticorozivi, cdt si fisa tehnicd a materialelor folosite. Se va detalia. modul de tratare anticoroziva,
numdrul de straturi si grosimea acestora pentru caroseriile din ofel.
Structura caroseriei va i previzutd cu puncte duble de suspendare (marcate in zonele din fafa si din
spatele rofilor la ambele punti), unul pentru montarea cricului i unul pentru asigurarea autobuzului
prin dispozitiv fix.
Structura caroseriei, respectiv solufia tehnica de montaj a geamurilor nu va permite miscari §i vibratii
ale cadrelor care sd conduca la fisurarea parbrizului duplex sau la spargerea geamurilor de tip securit.
invelisul lateral exterior al caroseriei va putea fi alcatuit din panouri de tabla de inox, aluminiu sau
_otel galvanizat, fixate.prin lipire, izolate pe interior cu materiale fonnabsorbante si izotermice, usor
demontabile.
Solutiile constructive si de asamblare a elementelor de caroserie expuse la tamponari vor i din
module usor demontabile (piesa separatd) pentru usurinfa repardrii sau inlocuirii. Invelisul partii din
fatd si cel al pértii din spate vor fi confectionate din panouri de plastic intarit cu fibra de sticla
(PAFS).
Capota de vizitare a compartimentului motor va fi confectionatd din tabla galvanizatd protejati
anticoroziv prin metode cataforetice sau zincare la cald sau din tabla inox sau tabld de aluminiu.
Caroseria atdl interior, cit si exterior, nu va prezenta muchii ascufite sau tdietoare,
Acoperisul va fi confectionat din aluminiu, inox sau tabla galvanizata, fixat prin lipire sau sudurd in
puncte, dupi caz. Invelisul acoperisului trebuie si fie fixat prin lipire sau sudurd prin puncte, dupd
caz.
Echipamentele de pe acoperis trebuie sa fic mascate cu panouri demontabile, rezistente la coroziune
(inox, PAFS; aluminiu). Pentru montajul de antene radio la varianta invelis plafon nemetalic se va
prevedea un plan de masd din material metalic.
Invelisul interior va fi realizat din materiale sintetice, cu proprietati: antivandalism, rezistente la
vibratii, socuri si varialii de temperatura, ignifuge, usor lavabile, antigraffiti avind o culoarea asortatd
cu restul design-ului interior. Solutiile tehnice de invelis interior, exterior §i de asamblare vor oferi un
grad corespunzitor de accesibilitate la agregate, instalatii si conducte pentru efectuarea in bune
conditii a interventiilor de service.
Accesul din exterior la agregatele si anexele laterale ale autobuzului §i ale motorului se va realiza prin
capace usor demontabile sau rabatabile, amplasate pe partile laterale ale vehiculului.Toate
inscriptiondrile din interiorul §i exteriorul autobuzului vor fi scrise in limba roméni si amplasate la loc
vizibil. Toate clapele exterioare si interioare mobile (de acces) vor [i previizute cu incuictoare.
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En dreptul puntilor se vor amplasa aparitori de protectie apé - noroi.
In dreptul suspensiei pneumatice se vor amplasa aparatori pentru protectia burdufurilor din cauciue.

Vi1 2. Condifii privind protecfia anticorozivi

Ofertantul va descrie detaliat sistemul de protectie anticorozivd §i vopsire aplicat pentru a realiza
durata de viatd a caroseriei de 15 ani fard necesitatea de interventii din partea unitdjii service
S.C.URBIS S.A Baia Mare. Materialele utilizate la vopsire trebuie si respecte obligatoriu directiva
VOC 1999/13/EC privind limitarea emisiilor de compusi organici volatili datorate utilizarii solventilor
organici,

In cazul utilizarii de profile inchise, se va detalia protectia la interior a acestora.

Protectia anticoroziva la partea de dedesubtul caroseriei va asigura rezistenta la lovire cu pietre, nisip,
gheatd etc. Ofertantul va descrie procedeul specific si va prezenta fisele tehnice ale materialelor
folosite.

Sistemul de vopsire si protectie anticoroziva va permite spalarea prin perii rotative cu jet de apa si
substante de curdtare, fiind rezistent la radiatiile solare, UV, ozon, la agentii poluanti si conditiile de
mediu prezentate la punctul [L1.

Sistemul de acoperire va permite aplicarea de reclame pe folie autoadeziva fird a se deteriora la
inlocuirea repetata a acestora.

Ofertantul va atasa la oferta o tehnologie de refacere a proteciiei anticorozive si a vopsirii in cazul
producerii unor accidente de circulalie cu precizarea materialelor ce trebuie folosite, cdt si specificatia
tehnica a acestora,

Acoperirile, atit cele de protectie anticoroziva, cat si cele decorative, vor fi specificate in
documentatia constructivid si tehnologicd a autobuzului. Acesteg trebuie si asigure o garanjie de
minimum 8§ ani pentru caroserie in ansamblu, fard operatii de intrefinere.
VIL3. Parbrizul si geamurile

Parbrizul, luneta si geamurile laterale vor fi montate prin lipire. Sistemul de lipire va fi rezistent la
variatii de temperatura, lumina, UV, agenti poluanti si va fi garantat pe toatd durata de viata normali a
autobuzului. Parbrizul poate si fie cu sau fard separare mediand, din geam DUPLEX §i si asigure
vizibilitate de pe locul conducatorului auto - 170° cu o transparentd minima de 75%. Geamurile
laterale vor avea un indice de transparentd de maxim 70%, pe o anumiti nuan{i pentru a proteja
cilitorii de razele.solare si care s contribuie si la mentinerea uneitemperaturi scazute.in interior pe
timp de vari. Geamul lateral stdnga al soferului va fi culisabil, incalzit §i previazut cu parasolar
ajustabil. Parbrizul t€buie si fie previzut cu un-parasolar ajustabil pe cel putin 2/3 din suprafata lui,
fara a impiedica vederea soferului citre oglinda retrovizoare exterioari dreapta.

Echiparea cu parbriz cu separare mediana va fi considerati caracteristici tehnici superioard §i va
constitui criteriu de evaluare.

VIL4. Usile de acces

Usile de acces vor fi amplasate pe partea dreaptd a autobuzului, numdrul usilor va fi de trei, cu cate
doud foi fiecare, Latime minima pentru fiecare usa: 1200 mm. Usile vor fi comandate electronic $i cu
actionare electricd sau pneumatica.

Comanda electronica a usilor se va integra cu sistemul de gestiune electronica a autobuzului.

Usile trebuie si se deschida si s3 se inchida individual prin comanda manuala de la bord, 1ar cele doui
foi ale fiecarei usi trebuie sa se deschidi si si se inchida simultan. Toate usile trebuie sa fie prevazute
cu sistem de limitare a fortei de inchidere pentru protectia calatorilor (limitarea forei de inchidere si
deschiderea automata la intAmpinarea unui obstacol, si protectie la deschiderea in mers a usilor de
citre calatori),

Comenzile usilor vor fi conforme cu prevederile Regulamentului 107 CEE-ONU.

Sistemul va fi previizul cu butoane pentru solicitarea coborarii 5i comanda deschiderii usilor in stagie
de citre calitori, dupd deblocarea de la postul de conducere, montate in apropierea usilor, cu
semnalizare acustica si luminoasa in bord, separat pentru fiecare ugd. Funclionarea anormala a usilor
va fi avertizatd optic intermitent la bord. [a usa a doua, atdt in exterior, cit 5i in interior in zona
platformei pentru persoanele cu dizabilitati, trebuie sa fie montate i butoane amplasate la indl{imea
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corespunziitoare pentru a putea fi actionate de ciitre persoanele cu dizabilitagi, marcate corespunzator
pentru a iesi in evidentd. Semnalele date de acestea trebuie sa fie afisate distinct la bord.

Deschiderea usilor trebuie sa fie permisd doar dupa oprirea vehiculului si va putea fi efectuata, atit de
ciitre sofer, cit si de catre cilatori dupa activarea de ciitre sofer a butonului ,liber usi”.

Butoanele de solicitare a deschiderii usilor, montate la exteriorul caroseriei, trebuie si fie de tipul IP
67 si iluminate cu LED-uri.

Prima foaie a usii din fatd se va deschide independent de foaia a doua, prin comandi de la bordul
autobuzului si de la un buton exterior montat mascat. Toate usile vor fi previzute cu incuietoare,

In caz de urgenta, dupa oprirea vehiculului, usile trebuie sd poata fi deschise din interior si exterior,
chiar daca nu existd alimentare cu energic electrica. Identificarea sistemului de actionare a deschiderii
usilor in caz de urgentd se va face prin inscriptionare cu rosu ,ACTIONARE IN CAZ DE
URGENTA™. Dispozitivele de comandi a deschiderii usilor in caz de urgentd, din exteriorul /
interiorul caroseriei trebuie sa fie protejate contra actionarii neautorizate cu capace din material plastic
transparent care pot fi sparte in caz de urgentd. Se accepta si alte variante de protectie impotriva
accesului neautorizat. Autobuzul va fi prevazut cu dispozitiv care sa nu-i permita rularea cind ugile
sunt deschise.

Defectarea usilor se va inregistra in computerul de bord.

Partea vitratd a ugilor va fi protejatd de sprijinul accidental al célatorilor (in cazuri de
supraaglomerare) prin minimum o bara de protectie pozitionata in zona medie a zonei vitrate montati
pe diagonala.

VIL5 Unitatea Electricd de Tractivne
Solufia constructivil a unitdfii electrice de tractiune a autobuzului electric poate fi din punct de vedere
constructiv: -

*  Cu motor electric de tractiune

+  Cu motoare electrice de tractiune inglobate in roti (tip ,,hub").

in cazul utilizarii unui motor electric de tractiune/hub se vor asigura conditiile previzute in cele ce
urmeaza:

«  Motorul de tractiune/hub-ul va i un motor electric asincron/sincron trifazat cu
randament ridicat alimentat de la un invertor. Va avea ricire exterioari cu aer auto
ventilat sau cu ventilare forfata si cu o duratad de functionare de minim 500.000 km, fara
interventii de intretinere 5i reparatii; .

*  Transmisia miscérii la roti se va efectua prin rcducmr mecanic dllerf.nl,ial Se admite si
motor ¢ magneli permanenti, cu o garantie din partea furmnizorului cd magnetii nu se
demagnetizeaza si motorul nu isi pierde caracteristicile pe toatd durata de utilizare a
autobuzului electric (minim 15 ani). Motorul/hub-ul trebuie sa functioneze si ca
generator electric in regimul de franare electricd, situatie in care va recupera péni la
maxim 80% din energia de frinare;

«  Motorul de tractiune/hub-ul va fi realizat cu lagare izolate electric, fara
intretinere si dotat cu senzori pentru sesizarea depdsirii temperaturii normale de
functionare, montati in stator;

*  Motorul de tractiune/hub-ul trebuie sa aiba circuitul de aer pentru racire realizat
astfel incdt apa care poate patrunde accidental si nu intre in contact cu
bobinajele.

Gradul de protectie al motorului trebuie si fie minim [P 65 pentru varianta cu motor de tractiune
amplasat in butucul rotilor si minim [P20 pentru varianta cu motor de tractiune amplasat pe sasiu.
Bobinajul trebuie sa fie realizat in clasa H 170 sau superior.
Motorul trebuie sa fie echipat cu:

¢ Rulmenti capsulaii (fara intreinere):

¢ Traductor de turatie incorporit;

e Senzori de temperaturd incorporati.
Montajul motorului se va face cu dispozitive de prindere cu amortizoare de vibratii electroizolante.
Incinta motorului va permite ricirea corespunzitoare a acestuia si va asigura protectia motorului (in
special zona lagarelor) impotriva patrunderii agentilor poluanti (apa, noroi, zipada etc.).
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Compartimentul de amplasare al motorului trebuie s asigure spatii suficiente pentru accesul ugor si
demontarea facild a motorului i a agregatelor anexe ale acestuia.
in cazul utilizarii unor motoare de tractiune inglobate in roti (hub-uri) solutia constructiva trebuie sa
asigure protectia acestora impotriva pétrunderii agentilor poluanti (apa, noroi, zipada etc.), in
conditiile de mediu de exploatare specifice municipiului Baia Mare.
Ciclul de intretinere si revizie va avea obligatoriu intervale mai mari de 5 ani pentru revizia generala
a unitiitii electrice de tracfiune.
Principalele caracteristici ale unitifii electrice de tractiune trebuie sd se incadreze obligatoriu in
limitele:

»  Puterea nominala totald a unitatii electrice de tractiune: minim Iﬁ[l kW;

* minim 4 poli.
Ofertantul va prezenta urmatorii indicatori de performanta ai motorului de tractiune:

- puterea maxima (kW), turatia de putere maxima (rot/min); consumul specific de energie
electricd (Wh'km sau kWh/100km). O parte dintre acesti indicatori §i caracteristici vor constitui
factori de evaluare.

Conditiile de testare pentru determinarea consumului specific si a autonomiei vor fi cele cuprinse in
ciclul de testare UITP E-SORT (SORT Cycles for electric buses Protocol) pentru conditii de trafic
urban mediu si pentru modelul de autobuz ofertat (eSORT2).

Ofertantii vor prezenta documente care si ateste valorile prezentate. Documentele vor fi emise de
organisme independente. Organism independent poate fi orice institut de cercetare sau laborator in
domeniul transporturilor care detine certificarea $i aparatura necesard lestarii si certificrii acestor
parametri in conditiile solicitate de catre autoritatea contractantd, situat in UE sau SEE.

Comanda si controlul functionarii unititii electrice de tracfiune se va realiza de citre unitatea
electronicd de comanda a actiondrii. Aceasta va fi integratd cu sistemul de gestiune electronici al
autobuzului electric. Unitatea electronicd va furniza informatii privind valorile parametrilor de
functionare a unititii electrice de tractiune. Sistemul de comanda si control va oferi informatii
conducatorului auto, intervenind automat in timp real in cazurile de avarii cu consecinfe grave
(supraincilzire),

Unitatea electrica de tractiune trebuie sa functioneze cu un nivel de zgomot cit mai redus §i trebuie sa
fie un produs de serie omologat, certificat de cétre laboratoare acreditate in SEE.

Durata de viatd a unititii electrice de tractiune trebuie sa fie de minim 15 ani.

Durata de buna functionare fird reparatie generala: 500.000 km.

VIL6. Echipamentul de tracfiune
Echipamentul de tracfiune va asigura controlul tractiunii prin reglarea continud a alimentirii unitaii
electrice de tractiune, realizind urmitoarele functii:

« demaraj si frénare lind fird socuri in functionare;

+  [rinare electricd recuperativa.
Echipamentul de tractiune trebuie si fie realizat utilizind tehnologie 1GBT (Insulated Gate Bipolar
Transistor) sau SiC (Silicone Carbide) MOSFET si trebuie si fie comandat de unitatea de comanda i
control cu microprocesor.
Componentele de fortd IGBT sau SiC (Silicone Carbide) MOSFET trebuie si fie montate izolat pe
radiatoare, iar ricirea acestora se va face prin ventilatie fortatd cu ventilatoare fara perii §i fard
intretinere.
Echipamentele de tractiune vor fi amplasate obligatoriu inafara salonului pasagerilor, de preferat pe
acoperis, intr-un container de protectie. Vor fi dotate cu senzori de incendiu §i sistem de stingere a
incendiului, amplasate in interiorul containerului.
Echipamentele de tractiune realizate pe baza tehnologiei SiC (Silicone Carbide) MOSFET au o
rezistenti critici la rupere de peste 10 ori mai mare decat MOSFET-urile pe baza de siliciu, pot opera
la temperaturi mult mai mari, asigurd o densitate de curent mai mare, au pierderi de comutare mult
mai reduse si suporta frecvente de comutare mult mai mari. Sistemele bazate pe tehnologie 1GBT,
functioneazi cu pierderi mari de comutare, ceea ce genereazi cildura, acest fapt conducind la
necesitatea gasirii unor solutii costisitoare si voluminoase de control a temperaturii echipamentelor si
la o limitare a eficientei sistemului de tractiune-conversie, Componentele utilizate pentru gestionarea
termica a echipamentelor de tractiune, in cazul utilizrii tehnologiei IGBT, vor creste semnificativ
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dimensiunile si greutatea sistemului de tractiune, ceea ce, in cazul autobuzelor electrice, are influenta
directa si semnificativi asupra capacititii de transport si autonomiei.
in concluzie, echipamentele de tractiune realizate utilizind tehnologie SiC MOSFET oferd o
fiabilitate si o durabilitate mult mai mare, au o eficienta generald mai bund, un gabarit si o greutate
mai micd, Toate aceste caracteristici tehnice sunt superioare tehnologiei IGBT si vor constitui factor
de evaluare.
Tunelul de rdcire trebuie si fie complet separat de componentele alimentate cu tensiune, fird ca
vaporii de apa din aerul folosit laracire si poatd produce deteriorarea echipamentului.
Carcasele echipamentelor amplasate pe acoperig vor avea grad de protectie de min IP 36.
Sistemul de ftractiune va putea fi reglat pentru schimbarea parametrilor privind performaniele
autobuzului electric in vederea optimizirii consumului de energie electrica.
Instalatia electrica trebuie si conlind obligatoriu, pe lingd echipamentele de tractiune si [riinare
urmdtoarele :

- Intrerupitor automat de protectie;

- Filtru de paraziti radio;

- Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase pe caroserie.
Pentru aceste componente se impun urmétoarele conditii:
- Toate echipamentele electrice din dotarea autobuzelor electrice trebuie si respecte conditiile tehnice
mentionate in prezentul Caiet de Sarcini si sd aiba un grad de fiabilitate cat mai ridicat;
- Amplasarea lor pe vehicul trebuie si asigure un acces usor pentru lucrdrile de intrefinere;
- Toate componentele trebuie sa fie de serie, disponibile pe piata internd sau internationala §i si
respecte prevederile HG 457 /2003 5i OG nr. 20/2010;
- Sii rgspecte conditiile de compatibilitate electromagnetica i si nu produca perturbatii. - -
Elementele echipamentului electric trebuie sa fie inscripfionate cu simbolul respectiv din schemele
electrice, iar cutiile trebuie sa fie inscriptionate conform reglementarilor privind electrosecuritatea
conform prevederilor Regulamentului R107/ 27.12.2006 CEE — Dispoziii uniforme privind
omologarea vehiculelor din categoriile M2 si M3 in ceea ce priveste caracteristicile generale de
constructie ale acestora, cu modificirile si completarile ulterioaré i Normativul 17/2009,
Cablajul trebuie s fie inscriptionat obligatoriu la fiecare loc de conexiune cu eticheta continand
numirul circuitului, locul de plecare si de destinagie al cablului. Inscripliondrile trebuie si fie ugor
lizibile realizate intr-o variantd industriald, rezistente in timp si sd permitd identificarea circuitelor
electrice si a componentelor conform schemelor electrice si de cablare -
Cablurile de forta trebuie sa fie de tipul foarte flexibil, cu izolajie §i manta de protectie 5i
dimensionate si reziste la o tensiune de 3.000 V curent continuu,
Contactele auxiliare, releele de comandid si microintrerupitoarele trebuie si fie de tipul capsulat,
protejate corespunzitor impotriva prafului.
Pentru circuitele de comanda, contactele auxiliare trebuie si fie cu inalt grad de fiabilitate (minim 10°
actiondri); Componentele de fortd trebuie si fie de clasi speciald, de serie mare. Nu se acceptd
componente dedicate.
Bobinele de actionare a contactorilor si a celorlalte echipamente electrice trebuie sa fie prevazute cu
dispozitiv de descircare a varfurilor de tensiune tranzitorii (varistoare etc).
Oferta va confine i documentatia de service pentru echipamentul de tractiune, cu precizarea listei de
componente si producitorii acestora, cit si AMC-urile necesare.
Se vor livra kit-urile de instalare software propria, cét si software-ul de diagnoza cu drept de utilizare
pe durata de viajd a autobuzului. Durata de viata: 15 ani.

VIL.7. Bateriile electrice de acumulatori

Bateriile electrice vor avea capacitatea necesard pentru a asigura autonomia cerutd pentru autobuzul
electric conform specificatiilor din capitolul anterior cu privire la cerinjele de mediu inconjuritor
(temperaturi, umiditate, praf, etc.) si vor respecta cerintele de certificare la nivel de celuld/modul UN
38.3 si standardul UN-ECE R100. Gradul de protectie al pachetelor de baterii va fi minim IP65.
Bateriile vor fi realizate cu tehnologie Lithium sau superioard, cu o densilate mare a energiei
inmagazinate, respectiv cu un volum §i 0 masd minima pentru realizarea autonomiei solicitate, cu o
sigurantd maxima in exploatare in conditiile climatice in care vor functiona (capitolul anterior).
Bateriile trebuie si fie usor de intrefinut. Timpul de utilizare garantat va fi de minim 5 ani in care s
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isi pistreze o capacitate practicad de inmagazinare (minim 80% din capacitatea initiald). Dacd in
timpul unei luni de zile de incircare la capacitatea maxima a bateriilor in conditii de exploatare
normald a autobuzelor, capacitatea de incrcare a acestora scade sub valoarea de 80 %, valoare
rezultatd din analiza datelor comunicate prin sistemul de monitorizare a energiei inmagazinate in
bateriile de acumulatori, bateriile vor fi clasificate neconforme, ofertantul declarat cistigator avind
obligatia de a inlocui aceste baterii pe perioada garantiei a acestora.

Acumulatorii vor fi echipati cu un sistem BMS (Battery Management System) care sd gestioneze
fluxul energetic si termic la nivelul fiecdrei celule din pachetul de baterii pentru a putea fi
demonstratd egalizarea procesului de inciircare 5i menfinerea temperaturii de exploatare a celulelor
din baterii in plaja 0-35°C, iar temperatura in exploatare de 16-25°C.

Furnizorul va asigura schimbarea bateriilor (contra cost) dupi cei minim-5 ani de utilizare in perioada
de garantie si la cererea utilizatorului-le va prelua pe cele vechi (daca utilizatorul nu le giseste o alta
intrebuintare). Calitatea noilor baterii va fi la nivelul tehnologiei la zi in domeniu. Se admite si solutia
cu o parte de baterii detasabile (usor de montat si demontat) necesare sau nu a fi atagate, in funcie de
nevoile de climatizare (care este consumul cel mai mare dupi cel de tractiune, dar care nu este necesar
permanent). '

Bateriile trebuie si admitd o incircare rapida (5...30 minute) i o incdrcare lentd (maxim 6 ore) fird si
isi piarda calitatile functionale.

Tipul, numérul si caracteristicile tehnice (raportul energie/masi, etc.) ale bateriilor vor fi astfel alese
incit sa le asigure acestora o functionare siguri.

Nivelul minim acceptat de incircare a bateriei de acumulatori va fi afisat la bordul autobuzelor
electrice $i memorat, cu posibilitatea ::If:qcarcam online in calculatoarele aflate la platfarmele ‘de
parcare, dupd car¢ va fi prélucrat de modulul statistic si specificat in rapoartele pe eriterii emise de
acesta.

Suportul si carcasele bateriilor de acumulatori trebuic si fie realizate din materiale ignifuge,
neinflamabile si/sau cu autostingere.

Imediat dupi borna pozitivd a bateriei de acumulatori trebuie instalat un intrerupdtor general de
curent.

Pentru siguranta in exploatare bateriile vor i previzute cu:

-Sigurante montate in interiorul pachetelor de baterii

-Contactoare (circuit breakers) instalate pe liniile de plus 5i minus in interiorul pachetelor de baterii
-Contactori instalati in interiorul panoului de sigurante (safety box)
-Carcasele pachetelor de baterii vor avea minim clasa de protectie [P65
- Senzor de avertizare ,Siguranta declansata”,

In acest sens, in propunerea tehnicd, se vor prezenta fise tehnice sau documente care si certifice
existenta acestor echipamente.

Conform Ordinului 669/2009, furnizorul bateriilor trebuie sa fie inregistrat in registrul producatorilor
de baterii si acumulatori. In acest sens ofertantii vor depune, odatd cu propunerea tehnica, documente
care sa certifice respectarea acestei cerinfe.

- ey,

Incircarea bateriilor

Datoritd conditiilor specifice ale transportului public in Baia Mare autobuzele electrice trebuie si aiba
doud sisteme de inciircare a bateriilor, ce trebuie sd functioneze cu acelasi randament in conformitate
cu conditiile climaterice indicate la paragraful 111.1 (-30°C - +50°C):

- Tncarcare lentd de maxim 6 ore in care bateriile sa se incarce la 100 % din capacitate. Incircarea

lentd se va face prin alimentare cu energie electricd de la reteaua de 400 V curent alternativ. Pentru
aceasta incdircare autobuzele electrice trebuie sd aibd o prizd adecvatd prin care se cupleazi. cu un
conector adecvat, la statia de incircare care alimenteaza bateriile cu energie electrici. Furnizorul
autobuzelor electrice trebuie sa furnizeze si conectorii adecvati pentru cuplarea la priza a autobuzului
electric.
Autobuzele vor fi dotate cu minim 2 prize de incércare cu functionare independentad (dar nu §i
concomitentd), amplasate in puncte diferite ale autobuzului, independent una de alta, una in fatd, pe
partea dreapta si cea de-a doua pe partea laterald stinga sau in spate, pentru flexibilizarea instalarii
statitlor i a pozitionarii autobuzelor pentru incércare.
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- Incarcare rapida 5 - 30 minute de la refeaua de 400 V curent alternativ, care sa asigure o autonomie
suplimentard de 10 - 50 km. Incircarea se va realiza printr-un incdrcator rapid pe sistem pantograf cu
o putere minimé de 300 kW si un curent maxim de 400 A,
Incarcarea rapida va putea fi realizi prin:
= pantograf tip SCHUNK sau inversat sau de tip EC:
= priza universali de incircare lentd/rapidi. In acest caz, statia de incircare
rapida va avea circuite de ricire a cablului stecherului (putere maxima
260kW),
In acest sens autobuzele vor fi dotate cu pantografe compatibile cu statiile de incarcare rapida.
Furnizorul va asigura solutia completa pentru incircare.

VIL8. Awtonomia autobuzului electric

Autonomia autobuzului electric va fi de minim 200 km (la o viteza medie de deplasare de 17 km/h si
la un consum maxim de 1,5 kWh/km), in condifiile in care funciioneazi sistemul de incilzire sau
climatizare la capacitatea maxima de utilizare a instalafiei de racire/incdlzire §i incircare maximi de
pasageri.

Ofertantii vor prezentd in acest sens, certificate /rapoarte de testare,

Conditiile de testare pentru determinarea consumului specific si a autonomiei vor fi cele cuprinse in
ciclul de testare UI'TP E-SORT 2 (SORT Cycles for electric buses Protocol) pentru u}ndltll de
tralic urban mediu si pentru madelul de autobuz ofertat.

Documentele vor fi emise de citre organisme independente. Organism mdcpcndcnt pualu.ﬁ orice
institut de cercetare sau laborator in domeniul transporturilor care detine cerlificarea si aparatura
necesard testarii si certificrii acestor parametri in conditiile soficitate de citre autoritatea
contractantd, situat in UE sau SEE.

VIL Y. Motoarele auxiliare de actionare

Autobuzul va fi echipat cu motoare electrice auxiliare pentru antrenarea compresorului de aer, a
pompei sistemului de servodirectie si a compresoarelor sistemelor de aer conditionat.

Pentru actionarea compresorului de aer, a compresorului de aer conditionat si a pompei de
servodirectie se vor utiliza motoare asincrone,

Fiecare motor va avea protectie individuala la scurteircuit si suprasarcind.. —-

Motoarele trebuie sa fie dotate cu rulmenti capsulati si fard colector fiind dotate cu senzon de
supratemperaturd a bobinajului motorului.

Durata de viata trebuie sa fie de minimum 15 ani.

VI 10, Modulul electronic de comandi
Unitatea de comanda si control trebuie si fie interconectatd cu computerul de bord §i sd asigure
urmitoarele functii:

* Logica si comanda generald de functionare a echipamentului de tractiune si franare
electricd cu inregistrarea numérului de actiondri/deconectiri ale instalatiei de tractiune,
respectiv de frinare;

* Logica generald si interblocarile pentru functionarea in siguranta a autobuzului electric:

+  Supravegherea bunei functiondri a altor echipamente si semnalarea disfunctionalitatilor
(exemplu compresor, acroterme, etc.),

+ Controlul patinarii la demararea autobuzului electric;

*  Diagnoza echipamentului de traciiune si franare eletrici;

*  Protectie la supratensiune, supracurent §i scurtcircuit;

+ Interconectare cu instalatia de supraveghere a tensiunii periculoase la caroserie §i
comanda decuplarii intreruptorului general in caz de avarie;

+  Memorie nevolatild la evenimente si erori in functionare care va asigura inregistrarca
evenimentelor pe ultimii 1.000 km de functionare a autobuzului electric, inregistrarea
datelor privind spatiu, timp, viteza, parcurs (km) si posibilitate de descircare facila a
datelor la platformele de parcare sau in ateliere de mentenantd;

«  Asigurarea prioritatii frinei fata de mers;
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+  Sistemul de tractiune - franare trebuie sa fie prevazut cu instalatie de masurare si
inregistrare a consumului de energie electrici, cu indicarea energiei recuperate, starea
de incércare a bateriilor de acumulatori §i inregistrarea datelor pe memorii nevolatile
pentru determinarea activitifii fiecirui conducitor de vehicul. Informatiile privind
consumul de energie, starea de incarcare a bateriilor de acumulatori vor putea fi
vizualizate, in timp real, pe computerul de bord. Datele referitoare la consum vor fi
descircate in ateliere sau platformele de parcare si vor putea fi extrase rapoarte functie
de conducator auto, autobuz.

+  Se vor livra kit-urile de instalare, software-le proprii echipamentului de tractiune, cét si
software-ul de diagnoza. Durata de viata: 15 ani,

VIL11. Echipamentele montate pe acoperiy

Echipamentele de pe acoperis trebuie sd fie mascale cu structuri demontabile, cu panouri din
materiale usoare, protejate anticoroziv, cu pigmentul inglobat sau vopsite corespunzator. Accesul in
siguratd la toate echipamentele montate pe acoperis trebuie realizat prin podete din tabli striatd cu
caracteristici anticorozive.

VIL12. Compartimentul de aparataj

Compartimentele de aparataj trebuic sa fie inchise etans §i trebuie sa fie prevazute cu cuple de tip
militar si/sau cu cleme de conexiune de tipul “conexiune fird gurub™. . =~y

La cnmpammmmlc la care trebuie ‘asigurati comunicirea cu miediul, se va realiza un sistem de
aerisire (ventilatie), care si impiedice patrunderea intemperiilor si colectarea apei de condens.

Accesul la/in compartimentele in care se afla echipamentul electric de tractiune si comanda se va
putea face prin deschiderea capacelor etansate, fard a fi necesara demontarea altor echipamente.
Compartimentele de aparataj trebuie si fie protejate impotriva patrunderii apei si a agentilor poluanti
(apd cu sare, praf, polen etc).

Capacele trebuie sd fie prevazute cu dispozitive de mentinere in pozitia deschis sau, dupd caz, cu
amortizoare cu gaz. Nu se acceptd montarea de echipamente sub scaune, in salonul de cilatori, cu
exceplia acrotermelor §i eventual a calelor pentru rofi, == " =

Dulapurile si cutiile de echipamente trebuie sa fie protejate impotriva. accesului neautorizat si trebuie
sa fie incuiate cu doud sisteme.

VI 13, Pedalierele cu traductonre de pozitie (controfere)

Comanda de frin si cea de acceleratie trebuie realizate cu pedale cuplate cu traductoare de pozitie
de inalta fiabilitate si siguranta in functionare.

Resorturile mecanice vor permite actionarea cu forta controlatd reglabild si nu vor produce in
functionare obosirea picioarelor conducitorului auto. Ruperea accidentald a arcului de rapel a
pedalei nu va conduce la pornirea necontrolata a autobuzului electric. Sistemul mecanic de articulare
a pedalei de frand se va realiza redundant, astfel incit, in caz de defectare a unei piri a
mecanismului respectiv, pedala s& nu actioneze necontrolat (autobuzul electric nu trebuie s rimand
fard frina mecanica).

Functionarea pedalierelor trebuie si fie monitorizati de computerul de bord.

VIL 14, Instalafia de sesizare tensiune la caroserie

Autobuzul trebuie si fie echipat cu "Dispozitiv de sesizare a tensiunii periculoase pe caroserie care va
avea ca referintd diferenta de potential intre caroserie si carosabil, controlat de microprocesor
(conform prevederilor Amendamentului 1 la CEE ONU R36, conform prevederilor Regulamentului
K107/ 27.12.2006 CEE - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M2 si
M3 in ceea ce priveste caracteristicile generale de constructie ale acestora, cu modificarile si
completarile ulterioare i SR CLC/TS 50502-2007) si monitorizat de computerul de bord,

Dispozitivul trebuie s deconecteze circuitele de inaltd tensiune in cazul in care scurgerea de curent
depaseste 3 mA la o tensiune de 600 Vee, sau in cazul in care tensiunea misurata este mai mare de 40
V.
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Decuplarea de la Bateriile de trac{iune se va face automat sau la comanda de la bord a conducitorului
de vehicul, cu memorarea actiunii.

Benzile electrice de contact la carosabil trebuie sa fie pozitionate in dreptul tuturor ugilor de acces
cilatori, si aibi rezistentd mare la uzura si sa functioneze minim 30.000 km.

Dispozitivul va avea sistem de autodiagnozi §i inregistrare internd pe memorie nevolatili a
defectelor, iar in caz de defect intern va deconecta alimentarea autobuzului.

Echipamentul trebuie sa fie produs de serie, omologat (prezentandu-se referinte pentru acesta) §i se va
garanta asigurarea service-ului.

VI1.15. Sistemul de frinare

Autobuzul va avea sistem de frinare cu discuri atit pe puntea fata, cét si pe puntea motoare cu control
al frandrii si tracliunii de tip EBS, solutia constructivd va permite diagnoza, controlul $i refacerea
parametrilor prin retea CAN Multiplex.

Autobuzul va fi prevdzut cu urmitoarele sisteme de franare independente:

- fréna de serviciu cu doud circuite pneumatice independente, cu actionare pe discurile de
frand, cu vizualizare la bord a presiunilor de lucru, cu sistem electronic EBS (antiblocare ABS si
antipatinare ASR si cu presiune de franare in functie de sarcina autobuzului si alte functii inglobate).

- frina de mand (de parcare) cu actionare cu arc acumulator §i comandi pneumaticd pe puntea
spate, autobuzul va fi previzut cu mijloace de avertizare sonord in caz de neactionare a frinei de
stationare dupd parcarea §i oprirea motorului;

- frina de oprire sau frina de statie BUS-STOP, pneumatici ce va fi activata §i va acfiona
automat asupra discurilor de frina la opririle in stajie odatd cu deschiderea usilor sau la comanda
manuald a conducitorului de vehicul;

- fréina auxiliard (de incetinire) electrica recuperativa cu eficacitate pind la viteza de 3 km/h;
trecerea pe sistemul de frind pneumatica se va face automat, fira socuri (intreruperi) la incetarea
eficientei franei auxiliare electrice;

VIL 16, Directia

Diirectia va fi servoasistatd electro-hidraulic. Volanul va fi cu posibilitatea ajustirii pe plan vertical i
orizontal. Functia de ajustare va fi inactivd (blocatd) in timpul mersului autobuzului. Coloana de
directie va fi prevazuti cu sistem de amortizare $i va avea posibilitatea de diagnosticare. Caseta de
. directie si pompa de servodirectie, articulatiile.sferice ale mecanismului de directie trebuie sa fie | fara
intretinere”,

VIL17. Puntea motoare

in cazul echipirii eu motor electric de tractiune in exteriorul puntii motoare, aceasta va fi
compactd, tip carter (arbori planetari descarcati), cu reductor central cu coroana i pinion de atac cu
danturd hipoida, cu echipare ABS/ASR. Poate si fie echipatd cu reductor central in una sau doui
trepte. Nu se acceptd punte cu reductor planetar in butucul rotii. Puntea poate fi echipatd cu bard
stabilizatoare. Carterul puntii va fi previizut cu locuri marcate pentru suspendarea autovehiculului.

in functie de echiparea autobuzului electric cu solufia constructivd a unitafii electrice de tractiune
{motor unic de tracfiune sau motoare inglobate in roti), ofertantul va prezenta in oferta sa tipul puntii
motoare, cu prezentarea in detaliu a caracteristicilor tehnice ale acesteia.

VI 18. Puntea fafa

Puntea fatd poate fi de tip: rigida, forjata in Profil | sau de tip semipunii independente. Grinda puntii
(semiaxa) va fi prevazutd cu locuri marcate pentru ridicarea rofilor. Puntea poate fi echipati cu bari
stabilizatoare.

VIL19. Instalatia de aer comprimal

Instalatia de preparare, stocare si distributie a aerului comprimat va cuprinde: compresor, filtru
separator, filtru uscitor, rezervoare de aer comprimat, conducte §i conectori pentru alimentare si
instalatia electronica de supraveghere aferenti.

Priza de aer a compresorului trebuie s fie montata la minimum 2 m fala de carosabil 5i aceasta se va
proteja impotriva pitrunderii apei, a polenului si prafului, existente in atmosferd. Incinta in care se va
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amplasa motocompresorul trebuie sa fie aerisitd (ventilatd) §i va permite ricirea corespunzitoare a
acestuia la temperaturile existente in Baia Mare.

Compresorul va fi de tip rotativ cu palete, dotat cu senzori de temperaturd maximd §i respectiv
supratemperaturd, pentru realizarea a doua trepte de supraveghere. Soferul va fi avertizat vizual printr-
o lampd in bord la depasirea primei trepte de temperaturi §i computerul de bord va memora abaterea
de la temperatura normald a temperaturii uleiului din compresor. Pentru treapta a doua se va realiza in
mod automat deconectarea alimentdrii electrice a autobuzului electric.

Autobuzele vor fi echipate obligatoriu cu puncte de masura si alimentare externa cu aer pentru toate
circuitele prneumatice, Acestea vor fi amplasate in loc accesibil, intr-un compartiment protejat,
accesibil din exteriorul vehiculului.

VIIL.20. Suspensia -

Autobuzul va fi prevazut cu suspensie controlati electronic, cu functie de ingenunchiere, cu sistem de
reglare automata a asietei in functie de sarcina. Functia de control, diagnosticare si parametrizare va fi
integratii cu sistemul de gestiune electronicd a autobuzului. Suspensia va fi pneumaticd integral,
gestionatd electronic cu o comanda electronica programabild, ECLL

Autobuzul trebuie si aibi posibilitatea ajustirii garzii la sol pentru realizarea urmitoarelor functii:

-inclinare pe partea usilor, pentru accesul célitorilor in statii (functia de ingenunchiere).
Aceasta functie trebuie si fie activi numai in stationare, fiind monitorizatd de computerul de bord.
Sistemul va permite revenirea automatd la nivelul normal de mers dupi indeplinirea functiei de
ingenunchiere, odata cu inchiderea usilor; .

-ridicare integraliva caroseriei, in situatiile dﬂ-dr_utr_l_cp__ge!liwalﬁri, cu limitarea vitezei de
deplasare. Conducatorul auto va avea posibilitatea de a comanda ridicarea vehiculului pe ambele axe
(la aparitia unui obstacol) la o vitezi mai mica de 15km/ord. Ridicarea va fi de de minimum 40 mm.
La depasirea vitezei de 15 km/ora, suspensia va reveni automat la nivelul normal.

Defectarea suspensiei va fi semnalizatd optic la bord si va fi inregistratd in memoria computerului de
bord. Perncle de aer si elementele sensibile ale suspensiei trebuie sa fie protejate mecanic contra
lowiturilor si agentilor poluanti (noroi, produse petroliere).

VIL21. Sistemul de rulare

Autobuzul va fi echipat cu anvelope fird camerd si jante de tip TUBELESS. Profilul de rulare al
_anvelopelor va fi tipul urban, M+S, cu flancuri intirite, care va asigura aderenta si pe timp de iarna pe
un carosabil acoperit cu polei, gheatd, zipada. La rotile din fatd se vor monta discuri de protectie
metalice a piulitelor prezoanelor. Autobuzele vor fi livrate cu roatd de rezerva si perii de protectie
antistropire pentru ambele axe.

VI1.22. Sistemul de iluminare 5i semnalizare

Instalatia de iluminare si semnalizare exterioard va 0 realizatd in conformitate cu normele §i
reglementirile CEE-ONU R27, R48, Directivele 76/757/CEE, 76/758/CEE, 76/759/CEE,
76/760/CEE, 76/761/CEE, 76/762/CEE, 77/538/CEE, 77/539/CEE. Lampile spate, laterale si de
gabarit vor fi tip LED (Light Emitting Diode), pentru asigurarea unei fiabilita{i sporite. Farurile §i
lampile exterivare vor avea incinte etanse, iar acolo unde este cazul puncte de eliminare a
condensului. Instalatia va avea in componenid si proiectoare de ceala.

VIL23. Instalatia de stergere si spilare parbriz

Autobuzul trebuie sd fie previzut cu stergitoare si instalatie de spilare a parbrizului. Aceasta
instalatie va dispune de un sistem de reglare a vitezei atat pentru functionarea continua, cit $i pentru
functionarea intermitentd cu interval de timp reglabil.

Instalajia va permite vizibilitatea prin functia de stergere si spalare atit in partea stingd, cat si in
partea dreapti a parbrizului cu un mecanism conjugat.

VIL.24. Instalafii si echipamente electrice si electronice

Toate echipamentele electrice i electronice trebuie sa corespunda conditiilor privitoare la mediul
urban si zona climatici tip N.
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Bateriile de bord vor fi cu intretinere redusa, de cel putin 2x220 Ah. Bilantul energetic pe circuitul de
24Vee trebuie sa fie pozitiv. Sigurantele electrice vor fi automate, usa de la panoul electric va fi
prevazuta cu incuietoare. Toate echipamentele electronice gestionate prin soft vor fi livrate cu softul
de bazia pe suport CD. Scidderea de tensiune va fi semnalati atdt acustic, cit si prin afisarea
avertismentului pe ecran.

VII.25. Instalatia de ungere centralizatd

Autobuzul trebuie sa fie echipat cu instalatie automata de ungere, monitorizati de computerul de bord
si va avea functie de autodiagnozi. Pentru celelalte elemente ce necesitd lubrifierea (instalatic
servodirectie, compresor, angrenaje transmisie etc.) ofertantul va anexa la ofertd lista cuprinzind
cantitatile, tipul si specificatia produselor utilizate, producatorii acestora, periodicitatea operatiilor de
ungere, filtrele necesare, ete. Acolo unde este posibil se vor indica mai multe variante. Instalaia
automatd de ungére va utiliza lubrifiant solid de tip EP 2, iar lipsa lubrifiantului va fi semnalizata la
bord.

VI 26. Sistem integrat de gestiune 5i diagnosticare electronici (SIGDE)

Autobuzul va avea sistem integrat de gestiune si diagnosticare electronicd prin retea CAN (numit
prescurtat SIGDE). Sistemul integrat de gestiune si diagnosticare electronica, compus in principal din
hardware si software si rejea CAN multiplex va integra, subsistemele gestionate la randul lor electric
si electronic. Poate avea functii de comanda, control, parametrizare, transmisie de date si
diagnosticare. SIGDE va fi flexibil, disponibil upgradarii softului §i integrarii in cadrul lui a noi
functii aferente unor sisteme adaugate ulterior., Principalele subsisteme electrice, electronice,
automatizari ale sistemelor mecanice ale autobuzului (tabloul de bord, computerul de bord,
computerul de manﬁgemcnt, motor  tractiune, compresor de aer, microprocesor comanda
tractiune/franare cu contorizarea numarului de actionari, frina, instalatie sesizare tensiuni periculoase
la caroserie, suspensie, usi, instalatii climatizare, iluminare, semnalizare, informare célatori etc.), se
vor integra cu acesta in sensul schimbului de informatii, al comandarii si al controlului parametrilor.
Alaturi de alti parametri, consumul de energie electricd al autobuzului va putea fi furnizat prin
intermediul SIGDE.

Reteava digitala a autobuzului va permite integrarea sistemelor instalate ulterior (Computer pentru
Gestiune si Management - CGM, validatoare, etc.). Interfata pentru utilizator a SIGDE si a tuturor
sistemelor integrate de acesta se va realiza prin aparatul de diagnozi. Aparatul de diagnozi va fi livreat
de citre ofertant conform punctului VI.11. - Specificafii finale. Autobuzul va fi previzut cu o
interfatd de comunicare (FMS standard) care si asigure transferul de date dintre sistemul digital
propriu al autobuzului (SIGDE) si CGM (Computer pentru gestiune §i management), care va fi
achizitionat si instalat ulterior de citre S.C.URBIS S.A. Baia Mare, cu asistenta specialistilor din
partea ofertantului declarat castigator. CGM va urma sa fie instalat in cabina postului de conducere,
intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate maxima pentru conducatorul auto, in acest sens, va fi alocat
un spatiu special in vederea montérii ulterioare a sistemului. CGM va furniza baza de date preluati de
la SIGDE prin interfata FMS, pozitionare GPS, informare calatori, comunicare online, etc. Autobuzul
va fi dotat cu antene pentru GPS, GPRS/GSM/MG si WiFi si va avea posibilitatea comunicarii prin
sistem IBIS (RS 232) 5i RS 485,

Autobuzul va fi dotat cu computer de bord, care va fi montat in tabloul de bord al autobuzului
in cabina conducitorului auto si va avea o interfatd pentru utilizator usor accesibila cu meniu
obligatoriu in limba roménd. Computerul de bord cu afisaj digital multifunctional va incorpora
tehnologie pentru stocare, prelucrare de date si afisare referitoare la functionarea, exploatarea,
monitorizarea vehiculului (diagnosticare la bord, OBD).

Acesta va furniza pe display cel putin urmdtorii parametrii:

- presiune aer circuite 151 11
presiune frinare pe circuite | si 11

- supratemperatura infisurdri motoare de tractiune si auxiliare (motor compresor,
motor servodirectie, motor instalatie aer conditionat)
supratemperatura invertor tractiune §i convertizor static

- temperatura uleiului din compresor cu deconectarea intrerupdtorului automat
principal la supratemperatura uleiului
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- colmatare filtru aer compresor
- afisare tensiune rejea si joasa tensiune
- stare inciircare acumulatori
- lipsa tensiune retea
- avertizor luminos si sonor de functionare anormald a sistemelor de incarcare a
bateriilor de acumulatori
- avertizor luminos si sonor de functionare anormald a principalelor sisteme (presiune
aer, supratemperaturd ulei compresor, semnalizare supracurenti motoare auxiliare,
etc).
Neincadrarea in valorile optime ale acestor parametri de functionare va fi avertizatd optic §i acustic la
bord, va fi memorati si afisatd in modulul statistic.
Parametri critici (ex. supratemperaturd infasuriiri motoare de tracfiune si auxiliare, supratemperatura
uleiului din compresor, supracurenti motoare auxiliare, functionare anormala a sistemelor de incércare
a acumulatorilor, etc) vor fi memorati si vor fi descircati in depou in vederea analizirii de catre
personalul tehnic al S.C.URBIS S.A. Baia Mare.
Autodiagnosticarea la bord prin OBD va fi realizata prin intermediul sistemului de gestiune
electronicd al autobuzului. Computerul de bord va semnala pe display defectele apirute in timpul
functiondrii autobuzului la toate sistemele aflate sub monitorizare si in mod obligatoriu vor fi afisate
defectele sistemelor care sunt implicate in siguranfa circulatiei. Defectele vor fi afisate in mesaj tip
text, in limba romind sau pictograme si nu sub forma de cod de defect, Ofertantul va furniza
nomenclatorul de defecte.
Avertizaréa la bord va™fi distinctd si sugestivii pentru:. _i;t;fecte grave {aulﬂbu?ulul nu i se permite
deplasarea) si separat, defecte curente (autobuzului i se permite deplasarea). Computerul de bord va
afisa pe ecranul central si consumul de energie instantaneu §i total. Sistemul va oferi obligatoriu
evidentierea consumului instantaneu si total de energie, exprimat in kWh, fird a pcrmlte resetarea sau
stergerea datelor si interventia asupra acestora. Inregistrarea consumului total de energie va functiona
continuu ¢a un contor §i nu va avea opjiune de resetare dupd un anumit numir de kilometri. in cazul
in care computerul de bord nu are posibilitatea indicirii consumului de energie instantaneu si total,
autobuzul va fi dotat cu alte dispozitive omologate care vor furniza aceste informatii, privind
consumul de energie.
Facilitatile oferite de sofiul aparaturii (calculatorului) de bord sau a dﬁpo?ltwulm pentru masurarea
consumului de energie, trebuie si permitd restrictionarea “aceesului conducitorului auto la reglajul
parametrilor setati, respectiv resetarea defeciglor memorate i a datelor privitoare la consum.
Toate datele stocate in computerul de bord vor putea fi descarcate in vederea analizirii ulterioare de
catre personalul tehnic al S.C.URBIS S.A. Baia Mare.

Parametrii monitorizali §i memorati:
- viteza maximi de deplasare (sau) depasirea vitezei legale:
- consumul de energie;
- nivelul normal de mers al suspensiei;
- functionarea usilor de acces;
- pozitia deschis a rampei acces ciirucioare peniru persoane cu dizabilitagi.
Valori inregistrate:
~frinarea brusci (acceleratii — deceleraii in afara recomandirilor de exploatare economici):
-numdr actionari ale pedalei de frina si acceleratie;
-depasirea valorilor maxime ale temperaturilor de functionare pentru: motorul de tractiune,
electrocompresorul de aer, echipamentele electronice de tractiune si servicii auxiliare, instalatie de aer
conditionat;
-defectarea sau functionarea anormald a suspensiei;
-numiir actiondiri ale sistemului de ajustare a girzii la sol:
-functionarea anormali sau defectarea usilor;
-deschiderea rampei acces cirucioare pentru persoane cu dizabilitati;
-consumul de energie instantaneu i total (cu contoare total neresetabile i partial resetabile de catre
personalul autorizat),
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kilometri efectivi rulati (contor total neresetabil si partial resetabil - km zilnic) conform
reglementarilor CEE-ONU R39.
Computerul de bord va transmite datele computerului de gestionare management (CGM) prin
intermediul unei interfete standard FMS (Fleet Management System) cu care va [i previizut autobuzul
sau care trebuie sa fie compatibil cu transfer de date prin cablu.
Datele stocate trebuie si fie disponibile pentru alte sisteme prin interfata standardizata.
Se vor livra software-ul si interfetele de descircare a datelor.
Se va asigura logistica necesari diagnosticarii §i repardrii (sofl, interfele etc.), separat pentru
subansamblele care nu sunt integrate in sistemul general de gestiune si diagnosticare electronici a
autobuzului (inclusiv training).
Software-ul pentru P.C. trebuie sa indeplineasc cel putin conditiile urmiitoare:
e si permitd procesarea de rapoarte detaliate avind la baza parametri monitorizafi §i memorati
si valorile inregistrate;
o interfata utilizator si fie in limba roména;
e 5d permitd generarea automatd de statistici si rapoarte, astfel:
e Definirea rapoartelor pe baza analizelor predefinite din modulele statistice;
e (enerarea de rapoarte cu interval de timp selectabil:
s Configurarea afidsrii pentru diferite nivele de agregare i sortarea rezultatelor;
o (Pre)definirea filtrelor cu aplicare periodici pentru statistici si rapoarte;
e i permiti editarea §i a altor rapoarte (bazate pe structura de date stocate) decdt cele standard.
Acestea vor i definitivate in faza de analizd si proiectare software. Amplasarea componentelor
echipamentului trebuie si fie realizata astfel incit sa se asigure un acces usor pentru depanare, cét §i

pentru vizualizarea facila a informafiilor afigate.
-

N

VIIL27. Accesorii

Autobuzul trebuie sé fie previzut cu urmitoarele accesorii: roata de rezervi; cale pentru rofi, fixate si
asigurate; doud stingitoare pentru incendiu, amplasate in cabina conducdtorului auto; 2 truse
medicale; 2 triunghiuri reflectorizante; lanterna de avarii (cu semnal intermitent luminos); vesta
reflectorizantd; ciocanele pentru iesirile de urgentd; 2 cricuri; | cheie de roti cu pargie de actionare, 3
seturi de chei pentru fiecare vehicul. Setul de chei va contine: cheie de contact, cheie uga cabind
conducitor auto individualizata pentru Tiecare vehicul, chei speciale, chéi de siguranii, etc.
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CAPITOLUL VIIL STATIILE DE INCARCARE

VIII 1. Statiile de incdrcare lenti

Statiile de incircare vor fi livrate de catre furnizorul autobuzelor. Operatorul de transport delegat va
realiza montajul si alimentarea de la reteaua de energie electrici externd pand in panoul de conexiuni
al statiei de incarcare. Statia de incircare si autobuzul electric trebuie sé aiba echipamentul electronic
adecvat pentru acest fel de incircare, care si controleze complet procesul de incircare.

Caracteristicile tehnice minimale pentru statiile de incdrcare lentd vor fi urmatodrele:

«  Puterea nominald: va fi dimensionatdi corespunzator capacitafii bateriilor de
acumulatori din autobuz, pentru respectarea timpului maxim de incarcare de 6
ore, fiind estimatd la minim 60 kW,

+  Tensiune de intrare: 400V +/- 10 % (50 Hz), trifazat 3P + PE;

«  Standardul de conectare: EN 61751-23, EN 61751-24, DIN 70121, I1SO 15117,

» Tensiunea de incircare 500 - 950V c.c.i;

* Tipul conectorilor dintre stafie §i autobuz: CCS ver.2.0 sau echivalent; Priza de
conectare va fi compatibild cu cea de pe autobuz;

«  Mediu de lucru: in exterior;

+ Eficienta energeticd va fi de minim 95 %;

+ Coeficientul de putere va fi mai mare sau egal cu 0,98

«  Temperatura mediului ambiant in functionare :-35°C la +50 °C;

« Gradul de proteciie electricd / socuri mecanice: [P56/ 1K 10:

»  Conexiune la retea GSM/3G/MAG, 10/100 base-T Ethernet.

Sistemul de incércare lentd va trebui sa regleze:
o tensiunea necesard pentru incircare,
o limitarea de curent (reglabild) sau de tensiune, dupa caz,
o protectiile necesare pentru siguranta bateriilor si a statiilor de incércare etc.
Statiile de incarcare lentd vor asigura posibilitatea decuplarii de la un buton pentru avarie / oprire §i
vor fi dotate cu un sistem de supraveghere care si permitd vizualizarea procesului de incarcare,
nivelul de incircare, avarii, ete.
Statiile de incrcare lenta vor asigura posibilitatea incdrcarii in orice moment a autobuzelor (24h/=i,
sapte zile pe saptimind), 5i vor fi amplasate in aer liber pe platforma neacoperiti de parcare a
autobuzelor .
Statiile de incarcare vor avea software pentru monitorizarea in timp real a parametrilor i stocarea lor
in timpul procesului de incarcare.
Modulul de comunicare (sau modulul cu comunicatic mobild asiguratd de citre un operator de
comunicatii mobile conexiune 3G/4G sau superior) va trebui sd permitd monitorizarea de la distania
din dispeceratul $.C.URBIS S.A. sau din orice alte localii stabilite ulterior, a cel pufin urmétoarelor
elemente:
- serie unica autobuz conectat la incarcare
- existenta conexiunii statiei de incércare (cablu de incircare §i comunicatie) cu
vehiculul
- statusul procesului de incdrcare (incdrcare in curs, incircare completa,
inciircare opritd datorati neindeplinirii unor conditii, incircare oprita datorata
unor erori sau defecte ete.)
- date de misurare
- diagrama de putere
- diagrama energetici
- graficul de curent
- diagrama de tensiune
- temperatura acumulatorilor in timpul incircarii
- raport de echilibrare per celula a BMS
- starea de inciircare a bateriei
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- starea de sandtate a bateriei

- alli parametri relevanti pentru operatiunile specifice de inciircare.
Din punct de vedere al licentelor necesare pentru indeplinirea acestei cerinfe, solicitim ca acestea sa
nu necesite abonamente, subscriptii, sau alte pla{i ulterioare, pe toata durata de utilizare a staiilor.
Din punct de vedere al abonamentelor necesare pentru comunicatiile de date mobile, daca este cazul,
acestea vor fi suportate de ciitre autoritatea contractantd. Ofertantul declarat cdstigator va furniza toate
echipamentele hardware necesare in acest sens (interfete de refea sau, dupa caz, modemuri 3G/MG,
etc.).
Fiecare conducator auto sau personal tehnic responsabil cu incércarea autobuzelor, va primi un card
individual. Autobuzul electric va putea fi conectat la stajia de incarcare, dar pornirea propriu-zisa a
procesului de incdrcare va incepe numai dupa validarea cardului individual. Statiile de incarcare,
indiferent de configuratia acestora, vor trebui si asigure un protocol de comunicare cu autobuzul ce
urmeaza a fi incireat, in vederea recunoasterii tuturor parametrilor evidenjiati in aplicatia software.
Asigurarea compatibilitatii de comunicare dintre statie si autobuz reprezinta un principiu primordial
in ceea ce priveste validarea procesului de incircare, motiv pentru care solicitam ofertantilor si
asigure si s furnizeze un pachet de teste care si demonstreze compatibilitatea dintre statii §i
echipamentele de tesiune care deservesc sistemul de incércare instalat pe autobuze.

VIIL2. Statiile de incdrcare rapida
Statiile vor fi livrate de céitre fumizorul autobuzelor. Operatorul de transport delegat va realiza
montajul §i alimentarea de la refeaua de energie electricd externd pana in panoul de conexiuni al
statiei de incircare. Statia de incdrcare i autobuzul electric trebuie si aibi echipamentul electronic
adecvat pentru acest fel de incarcare, care sa controleze complet procesul de incircare.
Statia de incircare va fi previizuta la partea de-contact cu pantograful, cu fisa Shunk pentru pantograf
cu 5 poli : pol pozitiv de incdrcare, pol negativ de incarcare, contact de protectie, doud contacte de
comunicare (contact pilot) .
Pentru asigurarea unui grad inalt de sigurantd, platforma va fi prevazutd cu funcii de comanda in
conditii de sigurantd si executia secventelor corecte de legéturi.
Sistemul de incircare cu pantograf trebuie realizat in asa fel incat pozitionarea vehiculului pentru
activarea incircjrii rapide s se poati face facil §i cu toleranta sporita. &
Tensiune maximi de lucru: 800V D{‘ curent de incarcare admis S00A (600A pemru 1menr.1lf. de sub
10 min.) ; Tempertura de luoru : -30°C 1a +40"C. o
Caracteristicile  tehnice minimale pentru statiile de incdrcare rapida si parametri tehnici ai
circuitului de intrare curent alternativ si iesire curent continuu vor fi urmatoarele:
Parametrii tehnici ai circuitului de intrare Curent Alternativ:
» Tensiunca de intrare va fi de 3x400V /50Hz.
»  Protectie la suprasarcini
* Distorsiuni armonice mai mici de 5%
»  Protectie curent rezidual RCD max. 30mA
Parametrii tehnici ai circuitului de iesire Curent Continuu;
» Conector tip Pantograf(care va avea si un sistem de aclionare manuald incaz de
necesitate)
+ Tensiune nominald de 750 VDC cu variatii intre 500V si 950V.
»  Curentul maxim de incircare adaptat tipului de pantograf utilizat (corelatie cu autobuzul)
» Puterea de incarcare de minim. 200kW
«  Variatia tensiunii maxim. £0,5%mVp-p
+  Comunicare cu SRSEE in concordanti cu standardul 15015117/ DIN 70121
«  Compatibilitate cu procedura de incércare bazatd pe norma IEC 61751-23
+  Protectie la curent bidirectional
»  Protectie la socuri electrice
«  Statia va fi construiti de preferintd din module usor de inlocuit $i prin a céror defectare
si nu fie afectatd in totalitate functionalitatea  acesteia. Fumnizorul va detalia ce
solutii tehnice oferda pentru evitarea blocarii functionale a statiilor de incdrcare, cu
efecte directe asupra desfisuririi  normale sau blocdrii  totale a sistemului  de
transport cu autobuze electrice
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»  Eficienta energeticd va fi de minim 95 %
«  (Coeficientul de putere va fi mai mare sau egal cu 0,98
Carcasa de protectie a statiei:
«  Protectie K10 (IEC 62262:2002 and IEC 60068-25:1997)
« Ricire cu aer ventilat
«  Sistem de incalzire latemperaturi foarte scAzute, care pot afecta buna functionare
«  Se preferd varianta de constructie metalici asezald pe fundatie
+ Gradul de protectie va fi cel putin IP56
+ Temperaturile de funcfionare vor fi situate intre -35 §i +50°C
« Staia va fi complet compatibili cu Sistemul Reincarcabil de Stocare a
Energiei Electrice (SRSEE). -
Sistemul de incircare rapidd va avea in componenti cel putin:
- Statia de inciircare
- Stilp pentru contact la pantograful autobuzului
- Sistemul de cablare pentru conexiunile necesare
- Aparatura de comanda si siguran{a
- Sistemul de fixare.
Statiile de inciircare rapidi vor asigura posibilitatea incércirii in orice moment a autobuzelor (24h/zi,
sapte zile pe siptimdnd), vor fi amplasate in aer liber pe platforma neacoperitd de parcare a
autobuzelor §i, prin constructie, vor impiedica accesul persoanelor neautorizate. '
Statiile de incrcare vor avea software pentru monitorizarea in timp real a parametrilor si stocarea lor
in timpul procesului de incarcare dacd, conditiile tehnice de realizare a unei astfel de refele de
comunicatie ethernet implicd luerdri complexe de infrastructurd subterand, va fi acceptatd si varianta
de transmitere a datelor prin tehnologie mobild 3G/4G sau superior. '
Modulul de comunicare (sau modulul cu comunicatic mobild asigurald de cétre un operator de
comunicatii mobile conexiune 3G/4G sau superior) va trebui si permitd monitorizarea de la distanta
din dispeceratul S.C.URBIS S.A. sau din orice alte locatii stabilite ulterior, a cel putin urmitoarelor
elemente: : .

) - serie unicd autobuz conectal la incarcare 0
- - existenfa conexiunii statiei de incarcare (cablu de incarcare si comunicatie) cu
vehiculul

- statusul piocesului de incdrcare (incdrcare in curs, incdrcarc completd,
inciircare opritd datorata neindeplinirii unor conditii, incircare opritd datorata
unor erori sau defecte etc.)

- date de masurare

- diagrama de putere

- diagrama energetici

- graficul de curent

- diagrama de tensiune

- temperatura acumulatorilor in timpul incircarii

- raport de echilibrare per celula a BMS

- starea de inclircare a bateriei

- starea de sandtate a bateriel

- alfi parametri relevan{i pentru operatiunile specifice de incércare.

Din punct de vedere al licentelor necesare pentru indeplinirea acestei cerinfe, solicitam ca acestea sa
nu necesite abonamente, subscriptii sau alte pliti ulterioare, pe toati durata de utilizare a statiilor.
Ofertantul declarat castigator va livra statiile de incircare rapidd si lend, total compatibile cu
autobuzele electrice, va efectua probele de anduran{d si va preda toate stafiile de incarcare ce fac
obiectul prezentului caiet de sarcini, functionale §i operabile din toate punctele de vedere.

Oferte pentru:
e |7 autobuze electrice
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o 17 Statii incircare lentd
e 5 Statii incarcare rapida
s Consumabile pentru intreaga perioadd de garantie
e | Set scule speciale si echipamente diagnostic
o Extra garantie
1. Solaris Bus &Coach sp.z.0.0-Solaris Urbino 12
2. Anadolu Automobil Rom SRL- Temsa Avenue Electron
3. Anadolu Automobil Rom SRL-Karsan E-ATA 12
4.  Anadolu Automobil Rom SRL-Isuzu Citivolt
OFERTA | AUTOBUZE | STATIE [ STATIE CONSUMARBIL | SET EXTRA
(EUROD) INCARCA | INCARCA |E UNELETE GARANT
RE LENTA | RE (EURO) | IE
(EURQ) RAPIDA DIAGNOSTI | (EURO)
(EUR(D) C
(EURD)
Solaris 551000 34500 120500 16000 20000 6900
Urbino
- 12 . — a
Temsa 540000 26000 172500 20000 55000 . 0
" Avenue
Electron | : w_
Karsan 530000 26000 172500 20000 55000 0
E-ATA
12
Isuzu 540000 26000 172500 20000 55000 0
L
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© Preturi exprimate in euro fird TVA (Cursul Inforeuro din luna iulie 2023 este | euro = 4.9638lei)




OFERT | AUTOBUZE | STATIE STATIE CONSUM | SET EXTRA | TOTAL
A (LEI) INCARCAR | INCARCA | ABILE UNELETE | GARAN | (LEI)

E LENTA |RE (LED) SI TIE

(LED) RAPIDA DIAGNOS | (LEI)

(LED) TIC
(LEI)
Cantitat | 17 17 5 17 17 17
e/buc
Solaris 46.495.914,6 2.990.689,5 1.687.692.0 56.017.972,1
Urbino |0 0 1.350.153,6 | 0 582.253,7 | 4
12 2.911.268,70 0 4
Temsa 45.567.684,0 4.281.277,5 4.641.153,0 58.371.806,1
Avenue |0 0 1.687.692,0 | 0 0
Electron 2.193.999,60 0 0
Karsan | 44.723.838,0 4.281.277,5 4.641.153,0 57.527.960,1
E-ATA |0 0 1.687.692,0 | 0 0
12 2.193.999.60 0 0
Isuzu 45.567.684,0 4281.277,5 1.687.692.0 4.641.153,0 ' 58.371.806,!
0 2.193.999,60 | ° 0 0 0 0

Valoarea estimata a bugetului pentru furnizarea echipamentelor din cererea de finanare:

56.017.972,14 lei fara TVA
66.661,385,85 lei TVA inclus

intocmit,

UAT Municipi

ing. Breban Bogdan

Baia Mare
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SC URBIS SA
ing. Rusu Tudop
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